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Prof. dr. sc. Snjezana
PRIJIC-SAMARZIJA
Rektorica Sveucilista u Riject

Pavao
Komadina,
covjek velikih
plovidbi

rofessor emeritus Pavao Komadina covjek je mnogih velikih

plovidbi - Zivotnih, profesorskih, znanstvenih, poslovnih, poli-

tickih i onih nimalo manje vaznih, prijateljskih. Sve njegove

plovidbe vezuje, na ovaj ili onaj nacin, ali uvijek more koje ga je

odredilo od samog rodenja u prelijepom zaljevu Boke kotorske,
koje je odredilo njegove djecje igre i njegovu profesiju, koje je sudbinski odredilo
njegovo Zivljenje u Rijeci i njegovu iznimno uspjesnu pomorsku i akademsku
karijeru.

Nemoguce je obuhvatiti sve Zivotne i poslovne uloge profesora Komadine, od
kadeta do zapouvjednika broda, od sveucilisnog profesora i znanstvenika do
dekana i prorektora, od direktora i predsjednika skupstina najuglednijih
hrvatskih turtki u pomorstvu i prometu do zamjenika ministra. Nemogucée
Jje spomenuti sva njegova ¢lanstva i celne funkcije u sveuciliSnim tijelima,
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nacionalnim i medunarodnim tijelima za visoko obrazovanje i znanost, u
Hrvatskoj akademiji znanosti i umjetnosti, u nadzornim odborima brojnih
turtki i institucija. Nemoguce je spomenuti sva njegova priznanja i nagrade,
od strucnih, sveucilisnih, gradskih, Zupanijskih do odlikovanja Predsjednika
RH Redom Danice Hrvatske s likom Blaza Lorkoviéa. Nemogué je podvig
obuhvatiti, u ovom prigodnom proslovu, iznimno bogat Zivot i profesionalnu
karijeru profesora Komadine, kao $to je nemogucée izbjeéi zakljucak da se radi
o iznimnom covjeku, nesvakidasnje radoznalosti, Zivotne i radne energije,
brojnih interesa i sposobnosti, ali i nesvakidasnjih postignuca.

Profesor Komadina obiteljsku je tradiciju pomoraca i ronilaca preobrazio u
Zivotni poziv u najplemenitijem smislu jer je kljucni dio svoje karijere pos-
vetio izgradnji sveucilisnih i nacionalnih visokoobrazovnih institucija koje
educiraju najcjenjenije strucnjake i znanstvenike u podrucju pomorstva. Is-
tovremeno uvazavajuéi tradiciju, svoje prethodnike i mentore, ali gledajuéi
uvijek u buduénost i poticucéi mlade kolege, znanstvenike i struc¢njake, profe-
sor Komadina dao je neprocjenjiv i neizbrisiv doprinos visokom obrazovanju
u podrudju pomorstva, kao rijetko tko prije njega.

Kada profesor Komadina pripovijeda o svom Zivotu i moru, on zapravo sve ur-
ijeme pise o ljudima, svojoj obitelji, prijateljima, suradnicima, suputnicima,
suigradima. Zivot opisan kroz plovidbe zapravo je knjiga o moru, ali nadasve
i o [judima koji su Zivjeli od mora i za more. Pavao Komadina covjek je mora,
ali mozda jos i vise covjek koji je poput mora povezivao, spajao daleke i naiz-
gled razlicite obale i ljude, uvijek pomirljivo, s paznjom i uvaZavanjem. Pro-
fesor Komadina covjek je otvorenosti i dijaloga, ¢ovjek kojega su oblikovala
mora koja je oplovio i brojni [judi s kojima je suradivao. Bogatstvo zapisa, fo-
tografija, dokumenata, sje¢anja i radova u ovoj monografiji svjedoci o jednom
nadasve ispunjenom Zivotu, u kojem se ¢ini da nema jasnih granica izmedu
posla, hobija i Zivota — sve se pretace i prozima, kao i samo more.

U ime Sveucilista u Rijeci i svoje osobno iskazujem duboko postovanje i zah-
valnost professoru emeritusu Pavlu Komadini za cjelokupni doprinos nasem
Sveucilistu i veselim se nasim novim plovidbama.

il &
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oden sam u Tivtu, u jednom od najljepsih zaljeva Boke ko-

torske, uz samo more, gdje sam u najranijoj mladosti ulo-

vio prvog raka, ribu i hobotnicu, gledao valjanje drvenih

pasara, guceva i batana na valovima koji su dolazili s juznim

vjetrom... Znao sam se i ¢esto nabosti na jeZince ili opeéi na
vlasulje, kojih je u plicacima bilo u izobilju, a to su znakoui ¢istog mora.

Tesko je bilo napustiti Boku, svoje susjede i prijatelje, a posebno je to vrijedilo
za moga starijeg brata Milana i roditelje, koju su u tom kraju stvorili svoj
mali i poseban svijet.

Moja prva plovidba bila je daleke 1956. godine na brodu ,,Proleterka” kojim
smo se iz Boke doselili u Rijeku, na Kvarner, u jednako lijep ili jos [jepsi
kraj, mjesto gdje Zive prekrasni ljudi, tradicionalno vezani uz more i brodove,
odgojeni, kulturni, tolerantni i vrlo nenametljivi. Ne znam je li to dobra ili
losa osobina, ali vjerojatno, kao i mnogo toga, ovisi o tome kako i kada nesto
¢inimo ili ne.

Otac Josip pokazivao je zadovoljstvo Sto je nakon rane mladosti ponovno blize
Ledenicama gdje je i roden, a meni je u pocetku nedostajao onaj prisniji kon-
takt s morem, ali kad god sam mogao i gdje god sam mogao, ronio sam, pli-
vao, jedrio i ribario, ali sve je to bivalo rjede zbog novih obveza i izazova.

Po zavrsetku osnovne skole upisao sam se u staru dobru kultnu srednju Po-

morsku Skolu Bakar, osnovanu 1849. godine. Plovidbe su se nastavile na
Skolskim brodovima i veslackim kuterima, pa zatim devet i pol godina na bro-
dovima duge plovidbe u svim svojstvima i po svim morima svijeta. Posjetio sam
stotine luka i gradova, sretao nove kulture i neke nove, ¢esto drukcije ljude...

Ne opasnije, ali zasigurno zahtjevnije i teZe bile su plovidbe u podrucju
obrazovanja u nastavi u Srednjoj $koli u Bakru, na Visoj pomorskoj skoli i
Pomorskom fakultetu u Rijeci. Trebalo je sva svoja znanja i iskustvo preni-

~jeti na mlade ljude, nauciti ih vodenju plovidbe, odgojiti th za jedan poseban

nacin Zivota i rada. Trebalo je stjecati vlastitu sigurnost; pridobiti povjerenje
ucenika i studenata, zadobiti njihovu pozornost i postovanje, jer je to jedini
nacin da postanu uspjesni i bolji ljudi. Uzajamno povjerenje izmedu profes-
ora i studenata rezultira veéom uspjesnoséu u svladavanju novih vrijednosti
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i strucnih znanja. Studentima treba pomoéi da lakse nadu u Zivotu prava
rjesenja i da, kao pomorci, na moru donose najbolje odluke u kriznim situaci-
jama.

Najteza i ne manje odgovorna plovidba, cesto i s nepredvidivim rezultatima,
plovidba je u svijet znanosti, znanstvenih istraZivanja i objava rezultata tih
istraZivanja. Ako se sve poveZe s objavom radova i udzbenika zasigurno éemo *
naéi svoje mjesto u Zivotima ili bar sjecanjima buduéih ¢asnica i ¢asnika,

ali i Sire u pomorskom svijetu. Nikad nisam zaboravio da se po umirovljenju
osvrnem iza sebe i vidim jesam li svom drugom domu ostavio snazne i moti-
virane mlade ljude, kojima sam pomagao da nastave ovaj uzviseni i nadasve
odgovoran posao, ako se to uopée moze nazvati poslom, jer to je za mene poziv.
Zelim u ovoj monografiji spomenuti §to vise svojih kolega i suradnika koji su
doprinosili mojoj uspjesnosti ili pokusavali da budem uspjesan i koristan.
Svjestan sam da su mi Sveuciliste u Rijeci i Pomorski fakultet pomogli da ost-
varim svoje snove pa neka i ovaj uradak bude mali dio moje zahvalnosti. Vo-
lio bih da studentice i studenti prolistaju ovu knjigu, da o meni doznaju nesto
vise, a na njima je da ocijene sto je dobro, a sto je manje dobro ili ¢ak lose, a ja
sam dao sve od sebe. Tako cesto spominjana rijec plovidba, koja se javlja i u
naslovu ove moriografije, sinonim je za moj nacin Zivota. -

Ovo nije monografija o meni i mojim najblizima. Ovo je knjiga o moru, bro-
dovima, studentima i profesorima, o Pomorskoj skoli Bakar, Visoj pomorskoj
Skoli it Pomorskom fakultetu u Rijeci, Sveucilistu u Rijeci i o mnogocemu
dobrom i uspjesnom u posljednjih pedesetak godina cemu sam svjedocio i Sto
sam c¢inio.

Na tomu putu mnogi su ljudi ostavili traga i sjecam ih se s dubokim posto-
vanjem i zahvalnoséu.

Od nekih sam strpljivo ucio, poput prof. Mate Forenpohera i kapetana Ivana
Gudca iz Pomorske skole u Bakru. Zahvalnost dugujem mentorima na magis-
teriju i doktoratu: pok. prof. dr. sc. Borisu Prikrilu i pok. prof. dt. sc. Branku
Bonefaciéu, svojim profesorima i kolegama, prof. dr. sc. Rudolfu Caparu, prof.
dr. sc. Predragu Stankoviéu, prof. dr. sc. Nikoli StraZic¢iéu i ostalim kolegama
s Pomorskog fakulteta u vremenu stvaranja ove najstarije visokoskolske us-
tanove, rodene u pomorskom gradu od osobitog znacaja za moéno pomorsko
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gospodarstvo na isto¢noj obali Jadrana.

Danasnja ustanova Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci ne bi ni izbliza
imala i uzivala ugled koji danas bastini sirom kugle zemaljske da njenim
hodnicima nisu hodali, gradili je, odusevljavali svojim predavanjima i
2019.) i prof. dr. sc. Rudolf Capar (1925.-2008.). Toj dvojici profesora za nji-
hov predani znanstveni i nastavni rad i objavljene knjige Senat Sveucilista
u Rijeci dodijelio je pocasno zvanje professora emeritusa. Bilo je to veliko
priznanje svima na Pomorskom fakultetu, zbog cega smo i danas ponosni.

Godine 2000. preminuo je u Sezdeset petoj godini Zivota prof. dr. sc. Predrag
Stankovié, jedan od utemeljitelja danasnjeg Fakulteta. Na nas veliki ponos
obnasao je, izmedu ostaloga, funkciju rektora Sveucilista u Rijeci (od 1984.
do 1987. godine), a u dva mandata i funkciju dekana nase ustanove. Kao
strucnjak za pomorsko pravo, pisac, erudit i neponovljiv predavac, svoje je
sposobnosti pokazivao na mnogim ucilistima i kao voditelj mnogih projekata i
predsjedavatelj brojnim savjetovanjima u cijelom svijetu. UZivao je velik ug-
led u pomorskom gospodarstvu, gdje je vrlo ¢esto bio savjetnik upravama za
havarije i pomorsko osiguranje.

Prof. dr. sc. Dinko Zorovié je posebna, nikada do kraja ispricana prica. Po
meni, to je najlucidnija osoba koja je hodala hodnicima Pomorskog fakulteta.
Omiljeni dekan, s izrazitim darom za prirodne znanosti i otvoren kulturi u
sirem smislu. PoloZio je ispit kapetana duge plovidbe nakon obavljene plovid-
bene prakse i casnickog staza na brodovima, a malo je nautickih kolegija koje
nije predavao u vrijeme kada se Fakultet stvarao. Svi smo od Dinka Stosta
naucili, a posebno je u nasem okruzenju suvereno teorijski i prakticno promi-
cao svoje veliko znanje i iskustvo o zastiti materijala od korozije (Citaj zastita
broda). Mogao je dati i mnogo vise, ali bi nas povremeno, simpaticno poput
djecaka, podsjetio kako neke stvari u Zivotu i ne bi trebalo ¢initi. Dinko je bio i
ostao legenda i zasigurno je zasluzio biti professorom emeritusom.

Prof. dr. sc. Boris Pritchard, omiljeni profesor engleskog jezika nesebicno je,
osim obnasanja dekanskih mandata, umrezio nasu kuéu u sve europske i sv-
Jjetske pomorske obrazouvne institucije. Vodio je strane i domace znanstvene i
strucne projekte, predavao na mnogim inozemnim pomorskim ucilistima, ob-
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javio strucne knjige i rjecnike o pomorskom nazivlju u zemlji i dobrom dijelu
pomorskog svijeta. Pitam se, zar to nije dovoljno za titulu professora emeri-
tusa? Ali, znam da za to jos nije kasno. Vjerujem da se nepravde mogu uvijek
ispraviti, samo ako za to postoji dobra volja.

Godine 2019. preminuo je nas kolega prof. dr. sc. Dusko Vranié, postovani
dugogodisnji profesor, omiljen medu studentima, kolegama i prijateljima,
kojeg éemo pamtiti kao najdugovjecnijeg predstojnika Zavoda za navigacijske
znanosti i autora mnogih knjiga iz nauticke struke. Uspjesan i priznat spor-
tas (plivac), ucitelj skijanja i ronjenja, jedrilicar i savezni sudac na jedrilicar-
skim regatama.

Poput mojih profesora i ja sam sretan sam $to sam mogao nesebi¢no pomagati
mladim kolegama u stvaranju njihovih karijera, a oni danas ¢ine okosnicu i
snagu Pomorskog fakulteta. To su: prof. dr. sc. Serdo Kos, prof. dr. sc. Damir
Zec, prof. dr. sc. Robert Mohovié, prof. dr. sc. Mirano Hess, prof. dr. sc. Re-
nato Ivée, do¢. dr. sc. Pani Sabalja.

Prof. dr. sc. Serdo Kos u dva dekanska mandata nastavio je afirmaciju i
napredak Pomorskog fakulteta. Prepoznao je to i Britanski kraljevski institut
za navigaciju iz Londona, ¢iji je prof. Kos redoviti ¢lan. Redoviti je ¢lan i Hr-
vatske akademije tehnickih znanosti (HATZ) i Europske akademije znanosti
i umjetnosti u Salzburgu. Kolega Kos je i glavni urednik multidisciplinarnog
znanstvenog ¢asopisa ,,Pomorstvo” (Scientific journal of maritime research),
koji izdaje Pomorski fakultet. Siguran sam da ée se za kolegu Kosa jos cuti u
pomorskoj znanosti.

-

Prof. dr. sc. Damir Zec zasluzan je sa svojim diplomandima, magistrandima
i doktorandima za promociju i afirmaciju kolegija Sigurnost na moru, kako
na nasem Fakultetu tako i na svim pomorskim uciliStima u RH. Prepoznat je
od strane pomorskog gospodarstva, ali i kao suradnik u Ministarstvu mora,
prometa i infrastrukture. Osim knjiga, strucnih i znanstvenih radova, prode-
kanstva, prorektorstva, rekao bih da je utemeljitelj svoje ,,Skole sigurnosti na
moru” na istocnoj strani Jadrana. Bravo Damire!

Prof. dr. sc. Rober Mohovié osim znanosti i stru¢nih maritimnih studija i
elaborata za pomorsko gospodarstvo dao je i daje veliki obol ocuvanju po- i
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morske kulturne bastine kroz smotre i regate tradicijskih drvenih barki na
jedra u Istri, Kvarneru i otocima. Osnivac je Koordinacije udruga za ocuvangje
i revitalizaciju pomorske ribarske i brodogradevne bastine Kvarnera i Istre. S
projektima ,,Mala barka I i II” uspio je osigurati znacajna europska sredstva
za odrzavanje, ali i za izgradnju novih tradicijskih plovila i osnivanje muzeja
o drvenoj brodogradnji i ribarstvu.

Cijenjeni i ugledni kolege prof. dr. sc. Mirano Hess i prof. dr. sc. Renato

Ivce prije znanstveno-nastavne karijere ostvarili su najduzi staz u plovidbi.
Kolega Hess radio je i u brodarskim tvrtkama u inozemstou, a kolega Ivce de-
set je godina plovio u svojstvu zapovjednika na brodovima Losinjske plovidbe.
Ta znanja i iskustvo priskrbili su im ugled medu kolegama, a posebno kod
studenata, koji to brzo prepoznaju. Rado ih za mentore biraju i poslijediplo-
manti na doktorskim studijima.

Kolega doc. dr. sc. Pani Sabalja osim plovidbe poloZio je i peljarski ispit,
godinama je veé poznat i priznat kao vrstan predavac i profesor kolegija As-
tronomska navigacija. U anonimnim anketama studenata nautickog smjera
uvijek je ocijenjen najvisim prosjekom ocjena. Ove godine izabran je za pred-
stojnika Zavoda za navigaciju.

Ponosan sam sto sam bio mentor pri izradi doktorata kolegama Robertu Mo-
hoviéu, Igoru Rudanu i Srdanu Zuskinu, koji su mojim umirovljenjem nasli-

~ Jedili i preuzeli moje kolegije na preddiplomskom i diplomskom studiju.

ITzvanredni profesori Igor Rudan, Viado Francié i Pani Mohovié te docenti
Lovro Maglié, David Bréié i Srdan Zuskin svojim znanjima i predanoséu
daju ogroman doprinos razvoju ove uspjesne kuce; njihovo vrijeme neupitno
dolazi. Kolege Rudan i Francié¢ veé su se dokazali kao vrsni prodekani, a
kolega Pani Mohovié¢ kao c¢lan ili voditelj na domacéim i medunarodnim pro-
jektima. Docent D. Brci¢ izabran je za najmladeg voditelja doktorskih studija.

Proces stvaranja znanstveno-nastavnih kadrova, koji je dugotrajan i
mukotrpan, nikada ne prestaje. Na nasem doktorskom studiju tri su asistenta
nauticara sa znacajnim vremenom provedenim u plovidbi, s ovlastenjima i

s titulom mag. ing. Najstariji je Davor Sakan, nesto mladi Marko Njegovan

i najmladi Antoni Kriskovié, sva trojica nasi bivsi studenti, s visokim pros-
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jecnim ocjenama tijekom studija. Oni su zalog za uspjesnu i sretnu buducénost
Pomorskog fakulteta, ali i briga da ih se zadrzi, sto je sve teze.

Osim kolegama sa Zavoda za navigaciju zahvalan sam na doprinosu razvoju
Pomorskog fakulteta kolegicama i kolegama brodostrojarskog smjera, smjera
brodske elektronike, tehnologije pomorskog prometa te logistike i menedz-
menta. Pored neponovljivog i tesko zamjenjivog pokojnog prof. dr. sc. Branka
Bonefaciéa, za stvaranje i opstanak Pomorskog fakulteta u Zavodu za brodos-
trojarstvo treba istaknuti i prof. dr. sc. Enca Tirelija, koji je bio prodekan, ali i
saborski zastupnik i ministar energetike u Viadi nacionalnog jedinstva RH.

Uspjesnih mojih mandata na ¢elu kuée ne bi bilo da nisam postivao sposobne
tajnike i vjerne i odane sluzbenike i zaposlenike. Medu tajnicima posebno su
se isticali Ivica Krizanec i Anton Zgaljié, koji vise nisu medu nama, kao i
Veljko Grozdanié, a rukovoditeljica Racunovodstva gospoda Spomenka Ra-
dovanovié¢ Georgijevié pouzdano je i uvijek profesionalno upravljala financij-
skim resursima.

Studenti su uzvisena i najvrjednija prica. Poklanjao sam im najveéu vaznost
i ljubav, dozZivljavao sa zadovoljstvom njihove uspjehe, promicanja, uspjesne
plovidbe, aponekad s njima dijelio i neuspjehe i brodolome, $to su uvijek ci-
jenili. Zelim im svima svaku sreéu gdje god bili, s nadom da ée biti uspjesniji
od mene i mojih kolega.

Od pocetka drzim da su predavanja, suradnja i suZivot sa studentima uz-
viseni posao koji treba raditi i Zivjeti s ljubavlju, a ako to nismo sposobni,
treba navrijeme mijenjati Zivotni poziv. Danas nasi bivsi studenti nastavljaju
slavnu tradiciju hrvatskog pomorstva i ,nase kuée” sirom svijeta i na tome im
trebamo biti zahvalni.

Na Fakultet i Sveuciliste dosli su novi, mladi ljudi za novo vrijeme, dogadaju
se velike promjene, pa i nabolje, vremena su sve zahtjevnija u svakom pogledu.
Dekan prof. dr. sc. Alen Jugovié veé u drugom mandatu, s ¢etrdesetak godina,
s jednako mladim ili mladim prodekanima, vodi hrabro i uspjesno Pomorski
fakultet. Nastavili su putem kojim smo mi krocili. Obnavljaju kucu, infor-
matiziraju sluzbe, nabavljaju nastavnu opremu, njeguju znanstveni rad,
povezuju se sa svjetskim ucilistima i pomorskim gospodarstvom u zemlji i :
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na medunarodnom planu, pripremajuci studente za nove tehnologije i novo
globalno drustvo.

Posebno sam zahvalan gospodi rektorici prof. dr. sc. SnjeZani Priji¢ Sa-
marziji. Ona je prepoznala moj dugogodisnji rad i, izmedu ostaloga, omo-
gucila osnivanje Vijeca profesora emeritusa Sveucilista u Rijeci, kao prvu
asocijaciju te vrste u Republici Hrvatskoj te inicirala izdavanje monografije

o profesorima emeritusima. Nastavila je dugogodisnju uspjesnu suradnju
Sveucilista s Gradom Rijekom i Primorsko-goranskom Zupanijom, ali i europ-
skim znanstvenim i kulturnim institucijama. Konacno, ova knjiga bez njezine
podrske ne bi ugledala svjetlo dana, na cemu sam joj neizmjerno zahvalan.

Za knjigu zahvalnost dugujem i gospodi Elviri Marinkovié Skomrlj, koju
poznajem tridesetak godina i njezine tekstove o obrazovanju i znanosti, u vr-
ijeme dok je bila novinarka i urednica u Novom listu, pratio sam s velikom
pozornoséu. Izvrsna suradnja nastavila se i kada je dosla na Sveuciliste, o
cemu svjedoci i ova monografija kojoj je dala konacni oblik.

I konacno, za cijeli svoj profesionalni put zahvalan sam i svojoj obitelji. Bez
njih svaki trenutak koji sam prozivio bio bi manje vrijedan. Stoga, kad bi me
pitali sto bih radio da kreéem iz pocetka, moj bi odgovor bio kratak:

»Sve bih opet ponovno!”
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R. Mohovié
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KORIJENI



0j otac Josip roden je 1906. godine u Ledenicama iznad No-

vog Vinodolskog. Vrlo rano ostao je bez roditelja pa je morao

sam brinuti o sebi, radedi ili pomazudéi kod bogatijih obitelji

na Svetom Kuzmu 1 Krasici. Sve se promijenilo odlaskom na

odsluzenje vojnog roka u Mornaricu u Tivat u Boki kotorskoj,
gdje su vojni rok sluzili mladiéi s cijele obale isto¢ne strane Jadrana, pretezito
Istrijani, Slovenci i Dalmatinci. Rasporeden je u ronilacku postrojbu zajedno
s podmornicarima. Godine 1929. zavrsio je ronilacku obuku i od tada pa sve
do 1970. godine zivot mu je bio vezan za more, ronjenje i podmorske radove.
Godine 1938. vjencao se s Bokeljkom Kristinom, a u tom se braku rodio prvo
sin Milan 1938. godine 1 moja malenkost Pavao 1946. godine.

Otac je vrlo brzo napredovao i postao, kazu, vrstan ronilac, s teSkom konvenci-
onalnom opremom. Prema usmenoj 1 pisanoj predaji, preuzeo je tecajeve ronje-
nja za ¢asnike 1 mornare od Ceha pana Aloisea Polaka 1 od tada pa sve do 1956.
godine, unatoc ratnim godinama i promjenama drzava na ovim prostorima,
Josip je bio voditelj i ucitel) mornarickog ronjenja, najprije u Tivtu, a od 1950.
godine u Puli na Sv. Katarini sve do umirovljenja 1956. godine. U to vrijeme
bila je to jedina skola ronjenja. Tek je kasnije Brodospas iz Splita organizirao
tecajeve za regrutiranje ronilaca, s obzirom na velike potrebe za tim kadrom,
kako bi se ocistio Jadran od mina, ali i od potonulih brodova, koji su stradali od
torpeda ili u minskim poljima. Doslovce je Josip ,,propjesacio” pod morem cijeli
Jadran, za vrijeme Drugoga svjetskog rata, a nerijetko su ga silom koristili 1
talijanski okupatori. Odvodili su ga hidroavionima u Bari i Brindisi na obav-
ljanje teskih i1 opasnih radova. Kada_je to odbio 1942. godine, internirali su ga
na otok Mamula na ulazu u Bokokotorski zaljev. Proveo je u logoru vrijeme

do pada Italije 1943. godine, kada je prebacen u tvrdavu na Prevlaci. O logoru
Mamula poslije rata snimljen je igrani film ,,Kampo Mamula”. Prije Drugoga
svjetskog rata mornarica je sudjelovala u nadzoru, pa i vadenju ratnih i putnic-
kih brodova potonulih u Prvom svjetskom ratu. Kasnije je tu ulogu preuzeo
Brodospas iz Splita, gdje je moj otac takoder sudjelovao kao vojni sluzbenik

u civilstvu ili éasnik ratne mornarice, ekspert za ronjenje'i dizanje potonulih
brodova: Posebno je isticao svoju suradnju s diplomiranim inzenjerom Adamom
Armandom, rodom iz Moséenicke Drage i kasnije profesorom na zagrebadkom
Fakultetu strojarstva i brodogradnje.
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4. ronilacki
kurs za mornare
u Tivtu od 1.
lipnja 1928.

do 15. svibnja
1929. Mornar
Josip Komadina
u ronilckoj
opremi spreman
za ronjenje (prui
slijeva)
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Iz originalne knjige polaznika ronilackih tecajeva u Tivtu
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Dizanje

olupine broda
»Prestolonaslednik
Petar* kod Zlarina
nakon rekonstrukcije
p/b ,Partizanka“ (iz
obiteljskog albuma)

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe



Brod ,,Partizanka”
u floti
wJadrolinije”,
docek na rivi u
Rijeci — snimo

Petar Grabovac

rijeni korijeni korijeni korijeni korijeni

Pavao s bijelom
kapom (star oko pet
godina) na rukama

ronioca Ljube
Lovriéa, radiliste za
vadenje ,,Partizanke”

u Zlarinu
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Mornaricka skola ronjenja premjestila se iz Tivta u Pulu na Sv. Katarinu. Josip Komadina 1952. na
vojnoj barkasi s pitomcima na ronilackoj obuct

Interesantno je da je g. Adam Armanda s visokim ¢inom i polozajem, zbog bo-
ljeg razumijevanja poslova kojima je,upravljao, zavrsio i1 prvi oficirski ronilacki
kurs u Tivtu koji je trajao od 1. sijecnja 1928. do 15. ozujka iste godine. Isticao
je suradnju i s diplomiranim inzenjerom Karlom Baumannom, poznatim jedri-
licarem, prvakom drzave, prvakom Europe i olimpijcem, koji je veoma ranoi s
obzirom na visoko obrazovanje istrazivao nove suvremene tehnologije ronjenja
s autonomnom opremom. Na nesrecu, g. Karlo Baumann prilikom ronjenja u
splitskoj luci na brodu ,,Zuzemberk” u detrdesetoj godini Zivota (1954. godine) .
nakon dva urona i obavljenog posla, (ocistio je resetku usisa mora za hladenje
glavnog motora) ponovno je zaronio, ali se vise nije vratio. Uz veliku zalost
svih ronilaca, prema sjeéanju moga oca, bio je to nemjerljiv gubitak za ronjenje
1 podvodne radove na Jadranu 1 $ire. U povodu nesretnog dogadaja u splitskoj
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luci otkrivena je spomen-ploca. Oceva obitelj selila se nakon rata, 1945. godi-
ne Jadranom kako su se premjestala radilista na vadenju brodova. Supruga i
majka Kristina, puna duha, optimizma i1 hrabrosti odgajala je nas, sinove 1 bila
najveca podrska i oslonac svom suprugu. S obzirom na ¢esta putovanja i odvoje-
ni zivot, bez nje se mnogi nasi zivotni projekti ne bi nikada ostvarili.

Ostalo mi je u sje¢anju da smo zivjeli na otoku Zlarinu, za vrijeme vadenja
putnickih brodova ,,Karadorde” i, Prestolonaslednik Petar”, koji su potopljeni
1941. godine, nakon ulaska u minsko polje u Zlarinskom kanalu. Prvi je izva-
den 1951. godine te je promijenio ime u ,,Proleterka”, a drugi 1952. godine te
je nazvan , Partizanka”. Nakon rekonstrukecije 1 obnove oba su broda predana
u flotu Jadrolinije 1 drzala su najvazniju duzobalnu liniju od Rijeke do Boke
kotorske, kao jedinu 1 nezaobilaznu vezu, jer Jadranska magistrala jos tada
nije bila izgradena. Ronio je otac 1 na svim lokalitetima potonulih brodova u
Jadranu 1 medu otocima, kao npr. na lakoj krstarici ,,Kaiser Franz Joseph”, po-
topljenoj u Boki kotorskoj uz poluotok Lusticu te na podrtini razaraca , Zagreb”,
koji su dva podoficira (Spasi¢ 1 Masera) nakon sto su iskrcali na obalu ostale

korijeni korijeni korijeni korijeni korijeni

¢lanove posade, zrtvujuéi svoj zivot, digli u zrak 1 potopili na Brdistima, sve
kako bi sprijecili predaju broda okupatoru. Godine 1957. za taj su ¢in proglase-

ni herojima, a u Tivtu im je podignut spomenik.

Vrlo atraktivna ronjenja otac je obavljao u vise prilika na olupinama broda
,Barun Gausch”, koji je naletio na minu 12 nautickih milja od zapadne obale
Istre 13. kolovoza 1914. godine. Posjeé¢ivao je mnoge potonule brodove, ronio

je 1 na rijekama 1 hidroelektranama. Podrtine su bile poligon za vjezbe mladih
mornara 1 pitomaca ronilaca pa samim tim i najatraktivnije. Preporuka koju je
tata Josip vrlo cesto ponavljao bratu 1 meni glasila je: , Uc¢ite 1 skupljajte znanje;
to je ono $to vam nitko nikada uzeti nece i ne moze.” Posebno je isticao da je
najponosniji na ¢injenicu da je tijekom ronilackih obuka koje je vodio sa stoti-
nama mornara i pitomaca, prije i poslije Drugoga svjetskog rata, sve zavrsilo
sretno, bez ijednog izgubljenog mladog zivota ili invaliditeta. Do moje desete
godine zivota, mjesta za igru bile su mi palube barkasa s kojih su se pitomeci
ucili ronilackim vjestinama i podvodnim radovima, pa nije sluc¢ajno sto korice
ove knjige krasi originalna ronilacka kaciga, koja se i danas nalazi u mojoj
radnoj sobi. Tako se kod mene rodila ljubav za morem, ona jos traje i trajat ¢e
dokle god budem disao. Ovu knjigu, u kojoj progovaram o svojem profesional-
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Obitelj majke Kristine redovito je odrzavala tradiciju bokeljske mornarice. Na slici u
odori majéin brat (desno) Janez Petkovié i brati¢ Pave Komadine Antun Petkovié

nom putu u najsazetijem opsegu, u znak zahvalnosti za sve Sto su za mene 1
moga pokojnog brata ucinili, posveéujem svojim roditeljima, majci preminuloj
1982. godine 1 ocu preminulom 1989. godine, koji poc¢ivaju u Rijeci, na groblju
Kozala. Knjigu posveéujem i svojoj kéeri Lini i sinu Niksi, uz koje, zbog profesi-
onalnog 1 zivotnog puta koji sam odabrao, nisam bio uvijek dovoljno blizu kada
su me trebali. Zelja mi je da u ovoj knjizi pronadu barem djeli¢ razloga, ali ne
11spriku za to. Volio bih da mojem unuku Davidu, Lininom i Denisovom sinu,
saznanja iz ove knjige‘budu pomo¢ pri odabiru njegovoga zivotnog puta. Lakse
je uciti na iskustvima drugih, pa i na njihovim pogreskama.
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~ OSNOVNO
SKOLOVANJE




0 1950. godine zivjeli smo u Tivtu, gdje je otac Josip kao ¢asnik ili
vojni sluzbenik vodio tecajeve mornarickog ronjenja za redovite
mornare, pitomce i podoficire. Skola ronjenja je 1950. godine pre-
mjestena u Pulu na Sv. Katarinu i zivjeli smo odvojeno do 1956.
godine, kada se otac umirovio i svi smo se doselili u Rijeku, nakon
mojega zavrsenog treceg razreda. Cetvrti razred zavr§io sam u Osnovnoj skoli
»Mateotti”, u zgradi Vise pomorske skole, a potom sam do kraja 8. razreda pola-
zio Osnovnu skolu Kozala (stara skola).
Bila je to vrlo kvalitetna osnovna skola, koja je zbog svog polozaja na peri-
feriji grada, osim izvrsnih nastavnika bila specifiéna 1 po skolskoj zadruzi u
kojoj su postojale sekcije za povrtlarstvo, vocarstvo, péelarstvo, kasnije 1 uzgoj
dudovog svilca 1 uzgoj kuniéa. Ucenice 1 ucenici izmjenjivali su se na razli¢itim
poslovima, stjecali prijateljstva 1 nova: neponovljiva iskustva te uz tehnicki
odgoj stvarali navike u radu i obvezama (odrzavanje ¢istoée, hranjenje zivoti-
nja, cijepljenje vocki, okopavanje nasada, plijevljenje). Toga ¢emo se zasigurno
sjecati cijeloga zivota. Danas nam je, s obzirom na mobilnost, tesko vjerovati da
smo se veselili jednodnevnim izletima s Kozale na Donju Vezicu, a Crikvenica
ili Moséenicka Draga bile su nam na kraju svijeta. Po zavrsetku osmog razreda
uslijedio je nezaboravan izlet od pet-dana na Plitvicka jezera. Bilo je to ravno
posjetu slapovima Niagare. Kako nas je zajednistvo u skolskoj zadruzi 1 bavlje-
nje sportovima u prirodi (izvor Rjecine, streljana na Donjoj Drenovi) povezalo
1 socijaliziralo, 1 nakon zavrsetka osnovne skole znali smo uprili¢iti zajednicke
izlete ili kupanja s nekim nama dragim profesorima. Posebno se isticao prof.
Mirko Vedris, koji je predavao povijest i geografiju na maestralan i iznad svega
zanimljiv nacin, a prema nama je bio posebno dobar, poput roditelja. Znao je
sve o0 nama i ono dobro i ponekad ono manje dobro; zajednicki smo ¢uvali nase
male tajne. .
Nakon bezbriznoga djec¢jeg razdoblja doslo je vrijeme za novo putovanje. Upis u
srednju skolu.
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no Skolovanje

Sedmi razred Osnovne Skole ,,Kozala“ 1960. godine s razrednicom profesoricom Jelenom Lukez (Pavao
Komadina u prvom redu drugi zdesna)

Cuce u prvom redu zdesna: I Bosanac, P. Komadina, V. Vidov, Z. Lucié, V. Bilal. Sjede prui red zdesna:
Ttrinajsti¢ I. Rogié¢, V. Perié, T. Cehalj, D. Grzelj, gospoda Trinajsti¢ (razrednica), J. Lukezié, J. Troselj,
M. Radoslovié, M. Tomljenovié, B. S’epic’. Stoje treci red zdesna: B. Mohorié, S. S’tefan, G. Svast, T. Klarié.
V. Vonéina, T. Kurti, B. Senjan, B. Fi¢or, Superina, M. Karnjus, D. Stajduhar, S. Frlan. Stoje u zadnjem
redu zdesna: D. Makale, S. Mijalovié, M. Frlan, I. Mihié, G. Zajc, M. C’rnjar, J. Pernat, M. Lucié, D.
Mrakovcié
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Po zavrsetku 8. razreda osnovne skole 1961. godine s omiljenim profesorom Mirkom Vedrisem (s
A naocalama) na plazi u Crikvenici (Pavao Komadina peti zdesna).
~ Nakon zavrsenoga osnovnog obrazovanja svi su se upisali u razlicite srednje $kole. Pavao Komadina
upisao je Rijecku gimnaziju, no na nagovor prijatelja, pokojnog Milorada Medveda kojeg su odmilja
zvali Milo ili Medo, predomislio se i upisao Pomorsku skolu u Bakru i tako se vratio svojoj prvoj ljubauvi,
G = pomorstuu.
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osnovno Skolovanje



SREDNJA SKOLA...
BRODOVI...
PUTOVANJA...




pisom u srednju Pomorsku skolu u Bakru postojala je obveza da
se-nakon treéeg razreda obavi ukrcaj na brod u svojstvu uc¢enika
na praksi u trajanju od najmanje mjesec dana s potvrdenim dnev-
nikom. Tu obvezu smo, kao mladi ljudi puni ljubavi prema moru i
u zelji da vidimo kako 1zgledaju zemlje 1 gradovi svijeta, u pravilu
pretvorili u plovidbu nakon svake skolske godine za vrijeme ljetnih praznika. Na
nasu srec¢u, postojali su domadéi moéni i uspjesni brodari s velikim brojem bro-
dova u linijskom servisu, ali i sinergija pomorskih brodara i uprava pomorskih
skola, u zelji da se stvore sto bolji kadrovi nauticara i brodostrojara za trgovacku
mornaricu. Svima je postalo jasno da se u buducnosti kvalitetan kadar ne¢e moci
obrazovati uz dotrajalu, vremesnu, muzejsku opremu 1 uredaje te plocu i kredu.
Prvi put 1961. godine u prvi razred nautickog smjera upisana su u Bakru dva
odjeljenja s po trideset ucenika, i to samo onih s odliénim uspjehom 1 poneki s
vrlo dobrim s male mature, odnosno iz osnovne skole. Sljedece godine, nakon
selekcije, ostao je samo jedan razred i tako je uglavnom bivalo sve do mature.

Nepostojece skolske brodove zamijenili smo pravim trgovackim teretnim bro-

dovima svih vrsta i veli¢ina ili putni¢ckim brodovima, u pravilu jedinoga takvog
brodara, Jadrolinije iz Rijeke. Bilo je to vrijeme kompromisa izmedu zala za
izgubljenim ljetima, ali i privilegija da postanemo svjetski putnici i osjetimo
zivot na brodu s nekim drugim i druké¢ijim ljudima, ¢esto daleko od roditeljskog
doma, sto je drugim vrsnjacima srednjoskolcima bilo nedostupno. Tako se u
ranim godinama stvarao osje¢aj samostalnosti, a i posebna odgovornost, koja

¢e ove buduce ¢asnike krasiti u svim zivotnim situacijama, cesto opasnim,
zahtjevnim plovidbama, posebno pri donosenju odluka o kojima ovise nerijetko
ljudski zivoti 1 imovina izloZzena pomorskim rizicima.

Skolski brodovi, do tada u pravilu jedrenjaci, bili su proslost, a simulatori se nisu
niti spominjali. Sre¢om, uvijek su profesori stru¢nih predmeta bili bivsi iskusni
pomorci s dugim plovidbenim stazom i Zeljom da nam prenesu svoja iskustva i
potrebna znanja. Uglavnom su to bili bivsi zapovjednici i upravitelji stroja.

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe
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Na nastavi predmeta astronomska

navigacija s profesorom Matom
Forenpoherom.
Zdesna: P. Komadina, B. Svast,
V. Franciskovié

Polaznici 3. razreda nautickog smjera s razrednikom M. Vukmirovicem
(P. Komadina sjedi 6. zdesna)
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S omiljenim profesorom Matom Forenpoherom 1965. godine pred maturalni ispit (Pavao

Komadina u céetvrtom redu treci slijeva)

Na maturi u
Bakru 1965.
godine s
profesorom Ivom
Kitaroviéem
(slijeva nadesno:
B. Kundih,

D. Kosec,

Lj. Krbavac i

P. Komadina)
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Prva plovidba

.. putovanja...

Poslije prvog razreda Pomorske skole uslijedio je ukrcaj na veliki, skoro novi
brod , Trebinje”, izgraden u domaéem brodogradilistu u vlasnistvu Jugolinije
iz Rijeke, koji je plovio na liniji za Sjevernu Ameriku. Pamtim dan ukrcaja 17.
srpnja 1962. godine. Putovanje je trajalo do 29. rujna, dva mjeseca i Cetrnaest
dana prema podatcima iz matrikule (pomorske knjizice), u svojstvu ,,dak na
praksi”. Popularno su nas nazivali ,,Spicfajeri”, po uzoru na britanske, brze

1 okretne avione iz Drugoga svjetskog rata. Luka ukrcaja bila je Rijeka na
tadasnjem Gatu Kersovani - istok, a danasnjem Defrancescijevom gatu. Obish
smo talijanske luke: Trst, Veneciju, Anconu, Messinu, Napulj, Genovu, Tanger
1 Casablancu u Maroku te Leixoes u Portugalu i otisnuli se na Atlantik prema
New Yorku, Baltimoreu, Philadelphiji, Wilmingtonu, Charlestonu, Savanni i
Jacksonvilleu na vratu Floride pa obrnutim redom prema talijanskim i domicil-
nim lukama u Jadranu.

Nas cetvero ucenika na praksi s tog ljetnog putovanja sretno smo se vratili

u Rijeku, zakasnili na nastavu druge skolske godine dvadesetak dana, ali uz
odobravanje direktora i razrednika, jer je to bila poucno 1 visestruko korisna
praksa, a nastavno gradivo uredno se nadoknadivalo. Sjeéanje na to prvo puto-
vanje, kao 1 ostala, vrlo je zivo.

LU L Tl L L

u.rm NARDDNA BIFUBLING - JUGOSLAVIIA
: i TIVE POPOLAIRE BE YOUSHSLAVIE

Pomorsku
knjizicu
(matrikulu)
ucenici
Pomorske skole
ishodili su
prije putovnice
i osobne
iskaznice i
otvorila im

Jje sva vrata

R G svijeta

'y Fe el
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Shematski prikaz brodske linije iz Rijeke za' Sjevernu Ameriku (isto¢na obala)

——— : e

Linija za Sjevernu Ameriku i prva plovidba na brodu ,, Trebinje*
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putovanja...

wane _ KOMADINA, Pavag

Dolaskom u New York, a
kako se radilo o prvom dola-

smrwriace_Jugoslavia sku, prema pravilima imigra-
femrowre_June 29, 1946 cijskih vlasti, fotografirali su
| aTaceaniTy

nas na brodu s brojem koji

-f212(a)(3) (28) SIN POM
8-23-62

smo drzali ispred sebe. Na-
kon toga smo dobili propusni-

'1":' 15 820 270 cu koja je vrijedila trajno za
Form I-184 sve luke u Americi, $to nas je

b ti-1-58) -Tas-t  aro 9 .
- jako razveselilo.

Takoder, pamtim kako je

dnja sSkola... brodovi...

ALIEN CREWMAN LANDING PERMIT odnos posade prema nama

AND bio dobronamjeran i cesto uz
IDENTIFICATION CARD selekciju obavljanja poslova

THE RIGHTFUL HOLODER OF THIS CARD 1S AN ALIEN s a7 Runc
Ayt - g el na pahvlbl ili 'u skladlstl‘m:.;l te
STATES. VALID ONLY IF THE BEARER IS EMPLOYED na odrzavanju broda, bio je
ABDARD A VESSEL NOW IN A UNITED STATES PORT. R = |
IMVALID FOR ALL PURPOSES 20 DAYS AFTER LAST EN- gotovo roditeljski. Privikavali
TED STATES. THE BEARER 15 NOT .
::um'rg"ém OR TO RESIDE IN THE UNITED smo se u kretanju po brodu

STATES. u svim uvjetima, uéili smo

UNITED STATES DEPARTMENT OF JUSTICE
IMMIGRATION AND NATURALIZATION SERVICE

se nac¢inima komuniciranja s
casnicima 1 posadom, poseb-
no s obzirom na to da je na
Propusnica koja se dobivala na prvoj plovidbi i brodu izrazena hijerarhija.
vrijedila trajno za sve luke u Americi Zapovjednika pola putova-

¥ nja nisam uspio vidjeti, ni
upoznati. Do zapovjednickog mosta dolazilo se teze, osim kod mladih ¢asnika,
ali ne precesto. Na dolasku broda u lukama i privezu, kao i na manevru odla-
ska broda i odveza, bio sam rasporeden na pramcu. Trebalo je biti pazljiv i brz
te slusati zapovijedi prvog ¢asnika palube, vode palube i iskusnijih kormilara i
mornara da se izbjegnu potencijalne nesrece. Sje¢am se poimence i danas svih
clanova posade s tog putovanja, sjetam se svakog detalja, svake rédosti, veselja
pa i tuge ponekad, svakog novog sainanja 1 velike znatizelje 1 zelje da se sto
vise nauci.
I danas pamtim da u portugalskoj luci Leixoes nismo mogli izaéi u posjet gradu

"

jer u to vrijeme Jugoslavija nije imala diplomatske odnose s Portugalom, ali se
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sje¢am da je policajac koji je ¢cuvao brodsku skalu (siz) da ne izlazimo s broda
donio dnevni tisak u kojem je uz veliku sliku na naslovnici bila vijest o samo-
ubojstvu Merilyn Monroe, mislim da je to bilo 4. kolovoza 1962. godine.

Prvi put u zivotu kupovali smo sami originalne americke traperice (Lee, Wran-
gler itd.), poneku traper-kosulju 1 obavezno Siroki kozni pojas. Trgovinu smo
obavljali u New Yorku u Columbia Streetu, koja je bila udaljena od Brooklina
gdje je brod bio vezan najmanje pet kilometara. Svakodnevno smo pjesacili
desetke kilometara, a u duéanima (najcesée Army store) culi smo dosta nasih
rijeci jer su vlasnici najéesce bili Zidovi, koji su s nasim pomorcima radi trgo-
vine naucili naj'vainije potrebne rijeci. Jasno, osjecali smo se ugodnije, da ne
kazem, kao doma.

Rijetko smo komunicirali s roditeljima, jer je to bilo nemoguce, a i skupo, ali si-
gurno smo razveselili mnoge prekrasnim razglednicama koje smo slali. Naime,
malo je fotografija iz toga vremena, jer je rijetko tko imao osobni fotoaparat, a
jo$ manje kameru. Ipak, bili smo itekako privilegirani; vidjeli smo uzivo ono sto
su rijetki (koji su ga imali) mogli vidjeti na TV-prijamniku.

Sve je bilo novo, sve posebno, uzbudujuce... Ostvario mi se san da sa Sesnaest
godina Se¢em New Yorkom, da se vozim podzemnom Zeljeznicom, da posjetim
Time Square, Radio centar, gdje sam prvi put u izlogu vidio TV u boji, Rockefel-
lerov centar, zgradu UN-a 1 Hotel Astoriju, jasno samo izvana. To sam sve vidio
zahvaljujuéi radiotelegrafistu, mojem kasnijem kolegi s fakulteta Anti Tiécu,
koji me poveo sa sobom, jer je na konzulatu trebao potvrditi brodski dnevnik.
Sjecam se kako je povratak na brod uslijedio taksijem na racun brodske blagaj-
ne, a racun je bio u visini deviznoga mjesecnog dodatka prvog casnika palube.
Plovidba Atlantikom ovog broda finih linija i brzine do dvadesetak ¢vorova u
svakom smjeru trajala je otprilike osam dana. Bilo je to pravo krstenje, bio je to
test kako podnijeti valjanje 1 posrtanje broda, bilo da se radi o valovima zivog
mora ili dugim valovima mrtvog mora nakon nevremena. Mnogi su se kolege
zaklinjali da im je to posljednje putovanje, medutim dolaskom u luku sve se
zaboravlja. Osvjedocio sam se da su oni kojima je more skodilo na sve nacine,
kasnije postali uspjesni, pa 1 legendarni zapovjednici 1 upravitelji stroja. Moja
je sreca da sam testove plovidbe u nevremenu polozio bez ikakvih problema.
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® OPITURAN OD GLAVE DO PETE

Pamtim jutro 17. srpnja 1962. godine kada sam u 8 sati u Kadrovskoj sluzbi Jugolinije dobio

nalog za ukrcaj u svojstvu daka na praksi i bio upuéen na m/b ,Trebinje” da se javim prvom

Casniku palube — ¢ifu. Nesigurnim korakom pronasao sam kabinu ¢ifa. Predstavio sam se tamo

onako kako su me uputili, razmijenili smo nekoliko uljudnih rijeci i nakon toga poslan sam ’

kod nostroma (vode palube) radi dogovora oko smjestaja, trebovanja radnih rukavica i radne

odjece. Ocekivao sam da ¢u nakon toga otici kuci po svoje stvari za putovanje. Doma se osjecala

nervoza i iS¢ekivanje, pa i malo straha, posebno kod mame, jer ja ipak odlazim prvi put na duze

vrijeme, a sve do Amerike, nije to malo.

Ljetno je bilo doba, toga dana nepodnosljiva vrucina, a ja sam obuo najbolje cipele i obukao

duge hlace i kosulju kako bih sto ozbiljnije izgledao. Nostromo, preplanuo od sunca i hrapavog

glasa, vrlo ozbiljan. U tom sam se trenutku zapitao zna li se ovaj ¢ovjek nasmijati. Kasnije ¢u

doznati da se zove Mate, a preziva Sijerkovic i da je s otoka Braca, ali i osvjedocit ¢u se da se zna it
i od srca, glasnolsmijati. Nakon kratkog i polusluZzbenog razgovora, ali bez neugodnosti, nostro-

mo me odveo na pramac broda, u spremiste boja, lakova, valjaka i ¢etki za bojanje (pineli), dao

mi je dvije kante boje (bijelu i plavu) i dva pinela. Odveo me na obalu, u visini glavnog rebra, na

sredini broda i pokazao na oplati oznaku nadvoda, koju treba prebojati da bi bila lako uocljiva. g
Oznaka nadvoda koju cini Plimsolov disk s dodatnim linijama (linije Summer ,,S”, Tropical ,,T”,

Tropical fresh ,,TF”, Winter ,,W”, Winter North Atlantic ,,WNA” sluzi da bi se znalo koliko brod 1
smije uroniti u podrucju plovidbe, u koje godiSnje doba, prema karti zona i ovisno o gustoci

medija u kojem brod u tom trenutku pliva.

WEL T Limg
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b 3000w o m/b ,Trebinje” imao
i

Je desni dio oznake

nadvoda na slici, a

lijevi dio nadvoda

nose brodovi za

prijevoz drva uz

posebne uvijete —
(smanjeno nadvode)

Width of Linex 25 mm,
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Kako se ta oznaka nalazi s obje strane brodskog trupa, lako mi se moglo desiti
da nostromu padne na pamet da spusti brodsku splav pa da obojimo oznaku
nadvoda s vanjske, odnosno morske strane broda, ali sre¢om nije. Ostao sam
na zadatku sam, ulozio sam ogroman trud sa zeljom da se pokazem u sto
boljem svjetlu. Kad se nostromo za nekoliko sati vratio, pukao je od smijeha
(dakle, zna se smijati), jer sam se ja osim dobro obavljenog posla popiturao od
glave do pete; izgledao sam kao americki Indijanac. Odveo me natrag na brod
u pramcano spremiste, pomogao mi da razrjedivacem operem kosu, lice, ruke,
ali i kosulju, hlace i cipele pa da taj dan krenem prema svojoj kuéi. Nisam se
trebao bojati ni virusa ni insekata, sve je bjezalo od mirisa boje 1 razrjediva-
¢a. Za dva dana isplovili smo iz Rijeke, a veé¢ u plovidbi od onog razrjedivaca
odlijepili su mi se potplati na obje cipele. Dobrotom treceg ¢asnika palube
dobio sam jedan par njegovih cipela, moram priznati, bile su bolje od onih mojih
unistenih. Trebale su mi posluziti do Genove, gdje sam u,,Upimu” kupio prve
Spagerice. Treéi ¢asnik palube sigurno me sazalijevao, bio je izuzetan mladi
covjek, kasnije uspjesan zapovjednik. Imenom i prezimenom Drago Vrankovié i
gle cuda, prije njegove prerane smrti sreli smo se na Fakultetu kada je pohadao
tecaj koristenja ARPA sustava za stjecanje posebnog ovlastenja. Kako je svijet
mali! Dobro je ¢initi dobro. Sto se bojanja tice, poznato je pravilo da onaj koji boji
bilo Sto pa se sav namaze, nikada nije priskrbio visoku ocjenu za svoj rad, osim
ako to ¢ini prvi put.

Izazovi koje nosi more

Po zavrsetku drugog razreda uslijedio je 12. srpnja 1963. ukrcaj na jedan sta-
riji (vise od 25 godina) brod, manje finih linija i znacajno manje brzine imenom
m/b ,,Srbija”, opet na liniji za Sjevernu Ameriku. Ukrcalo se nas dvadeset
cetvero ucenika na praksi, uz pratnju nastavnika mornarskih vjestina, vjestog
brodograditelja u drvu i1 kasnije legendarnog zapovjednika ,,Vile Velebita 2”,
gospodina Mira Coriéa. Polovica su bili nautidari, a druga polovica strojari.
Spavali smo svi zajedno u ,crvenom kuti¢u” (mjesta za zabavu koja su bila na
svakom brodu), na madracima koji su bili postavljeni u krug na podu i ukrcani
samo za tu priliku. Posadu broda ¢inilo je cetrdeset pomoraca sa zapovjedni-
kom, a ma brodu je bilo 1 ¢etrdeset putnika na sredisnjem nadgradu i dvadeset
u kabinama pod samim pramcem. Osim luka na prethodnom putovanju s, Tre-
binjem”, nove luke u Americi bile su Norfolk 1 Boston, a u Europi Gibraltar
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putovanja...

samo na sidristu. Veselili smo se da ¢emo posjetiti stijene Gibraltara iznad luke
jer smo znali da tamo jedino u Europi zive majmuni u prirodnom okruzenju, ali
zbog kratkocée boravka nije nam se namjera ostvarila. Putnici na tom kruznom
putovanju bili su novo iskustvo, radilo se mnogo vise na palubi, posebno na
otucanju ruzine, ali vise se boravilo 1 na zapovjednickom mostu. Odredivale su
se pozicije broda snimanjem objekata na obali, racunale devijacije magnetskoga ,
kompasa uz pomoé¢ Sunca, zvijezda, planeta, polare, amplitude i pokritih smje-
rova. Oni sretniji prvi put su drzali u rukama sekstant (spravu za odredivanje
visine nebeskih tijela), kako bi se pozicija broda mogla odrediti astronomskim
putem.

Dolaskom u Rijeku 18. rujna 1963. godine, nakon dva mjeseca i1 Sest dana sret-
no smo se iskrcali nakon dozivljenog nevremena u Lionskom zaljevu i s
gubitkom dva sidra na sidristu ispred Genove te saznanjem da nije uputno za
nevremena biti na sidru, ako je dubina mora velika (preko 55 m), a dno kame-
nito. Drugo za nas novo saznanje bilo je to da su iz razlicitih razloga, a jedan je
1 vjerovanje u'sretniju buduénost, neki pomorci samovoljno 1 kriomice napustili

brod u americkim lukama.
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Uéenici na praksi 1963. godine na m/b ,,Srbija“ (D. Cubranié, P. Komadina, B. Segulja).

Ulazak u New York, u pozadini Kip slobode
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® NASUKANA TRADICIJA

Kako sam stalno bio vezan uz more i opsjednut buducim plovidbama, jedan, bas neugodan
dogadaj vezan je za m/b ,,Srbiju”, koji se dogodio pet godina prije mog ukrcaja na isti brod, a ja
taj scenarij nisam mogao ni sanjati. Postojala je tradicija kostrenskih kapetana (zapovjednika)
da se brodovi Jugolinije i rijeckih brodara pri odlasku iz ili dolasku u rijecku luku skretanjem *

s uobicajene rute (kursa), a ne najkra¢im putem, plovidbom uz obalu, priblize kostrenskim

selima te uz zvukove brodske sirene pozdravljaju svoje najblize uz opce odobravanje i pozdrave

roditelja, supruga, djece, rodaka i susjeda. Toga dalekog 12. ozujka 1958. m/b ,Srbija’”’ vra¢ao

se s putovanja iz Sjeverne Amerike i pri ulasku u rijecki zaljev kod Velih vrata, zaplovio umjesto

prema Rijeci prema Urinju, jer je zapovjednik inace iskusni i cijenjeni morski vuk, htio pozdra-

viti svoje najbliZe, jasno i susjede i prijatelje, da se ne zatre tradicija. Putnicima je to isto bilo

atraktivno. Kurs prema rijeckoj luci bio je znacajno drukdiji i Sto se ti¢e ove devijacije, za nju nije

bilo racionalnog objasnjenja. P,
Na nesrecu, u krititcnom trenutku, manevar okretanja broda ispred lucice Podurinj nije uspio i
brod se pramcem nasukao na strmu obalu, na samom ulazu u sportsku lucicu pedesetak metara
prema zapadu. Nastala je velika materijalna Steta i gubitak vremena, no najvaznije je ipak da
nitko od putnika i clanova posade nije stradao ili bio ozlijeden.

Danima su tegljaci, pa ¢ak i neki brodovi Jugolinije pokusavali izvuéi nasukani brod, ali tek
nakon $to je iskrcan vedéi dio tereta iz praméanih skladi$ta u manje brodove, m/b ,,Srbija” je 1
zaplivala. Otegljena je u brodogradiliste na popravak.

Mnostvo Rijecana pjeske ili autobusima i ja sa svojim ocem medu njima, odlazili smo vidjeti

tako veliki brod u samom plicaku medu stijenama. Nisam ni sanjao da ¢u samo nekoliko godina

kasnije i sam biti ¢lan posade toga 145.2 m dugog, 18.5 m Sirokog broda s gazom od 7.62 m.

Uprava poduzeca Jugolinije uputila je zapovjednicima svih svojih brodova okruznicu da se za-

branjuje pri isplo;lljenju iz, ili uplovljenju u rijecku luku, skretanje s uobicajenog kursa, koji nije

vezan uz struku ili stvarnu potrebu.

Ogromna Steta koja je nastala i tradicija koja je uglavnom nestala treba biti isprac¢ena rijecima

»Ne ponovilo se!”
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. 12. o2ujka 1958. m/b ,,Srbija” vraéao se s putovanja iz Sjeverne Amerike i pri ulasku u rijecki

zaljev kod Velih vrata zaplovio umjesto prema Rijeci prema Urinju, gdje se nasukao

Razliciti ljudi i obale

Na polugodistu treceg razreda za vrijeme praznika ukrcao sam se, ponovno kao
uéenik na praksi, na koéu m/b , Tajan”, splitskog Brodospasa, koja je ujedno
bila prilagodena za obavljanje ronilackih radova. To je trajalo od 21. sije¢nja do
17. veljace 1964. godine. Boravili smo u Zadru gdje su teski ronioci uklanjali
ostatke mosta srusenog bombardiranjem u Drugom svjetskom ratu. S poluotoka
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se na sjevernu stranu zaljeva prelazilo improviziranim mostom od povezanih

. putovanja...

praznih dvjestolitarskih bac¢ava. Danas je na tom mjestu novi most, a ja sam tu

stekao nova iskustva pri ronilackim radovima i kormilarenju.

Iskrcajem 1 nastavkom drugog polugodista treéeg razreda doslo je vrijeme
obvezne plovidbene prakse uz ovjereni dnevnik kod Lucke kapetanije. Ukrcaj je
uslijedio na m/b ,,Dreznica” u vlasnistvu Jugolinije iz Rijeke, na liniji za istocnu
obalu Juzne Amerike, 23. lipnja 1964. godine. Uz posadu koja je brojila izmedu
trideset pet 1 cetrdeset clanova bilo je 1 deset ucenika na praksi.

Shematski prikaz brodske linije iz Rijeke za istocnu obalu Juzne Amerike
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m/b ,,Dreznica” u vlasnistvu Jugolinije iz Rijeke, na liniji za istocénu obalu Juzne Amerike,
23. lipnja 1964. godine

Brod, gotovo nov, izgraden u domacem brodogradilistu, finih linija, brzine iz-
medu 161 18 ¢vorova i s mo¢nom novom navigacijskom opremom. Medu skla-
disnim prostorima za suhe terete bili su 1 hladnjaci za ukrcaj i prijevoz voéa,
povréa te smrznutog mesa 1 ribe, ali 1 mesa u svjezem stanju. Prostori frizidera
na tim konvencionalnim brodovima za generalni teret bili su dodatna vrijed-
nost uz visoke vozarine.

" Na putovanju koje je trajalo do 14. rujna 1964. godine, dva mjeseca i dvadeset

dva dana, osim uobicajenih hrvatskih i talijanskih luka, obisli smo Marseille,
Barcelonu 1 Valenciu te Las Palmas na Kanarskim otocima, brazilske luke
Recife, San Salvador, Victoriju, Rio de Janeiro, Paranagvu, Santos, u Urugvaju
Montevideo i Buenos Aires u Argentini. U Magelanovom prolazu iznimno smo
pristali u luku Punta Arenas 1 Shvaju, gdje smo sreli nase iseljenike u velikom
broju porijeklom s otoka Braca, koji se bave ovéarstvom, a sacuvali su bracki
govor 1 obic¢aje. Na tom putovanju sve se promijenilo u odnosu na prethodna;
nove zemlje, novi jezici, drukciji ljudi, drukéiji tereti 1 obicaji.

Dominantni tereti postale su sve vrste mesa smrznutog i Svjezeg, sve vrste
suhih govedih koza, ali i svjeze soljenih iz Urugvaja i Argentine, za francuske
1 talijanske luke. Kavu u svim oblicima osim kuhane, u vreéama teskim 60 kg,
prevozili smo iz Brazila za sve jadranske luke, pretezito nase.
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Tretman ucenika na praksi sa zavrsenim treéim razredom promijenio se
nabolje. Dobili smo, osim za obavljanje razli¢itih poslova na palubi, alii1u
skladistima i medupalubljima i friziderima, vise prostora za rjesavanje navi-
gacijskih problema i zadataka iz terestricke i astronomske navigacije u pravilu
pod paskom prvog ¢asnika palube, koji 1 potpisuje nase dnevnike na kraju. Uz
slabu mobilnost 1 nedostatak kruzerosa (brazilska valuta) stigli smo u zemlji
nogometa posjetiti stadion Marakanu, koji je mogao primiti 225.000 gledatelja
- gledali smo utakmicu Bango — Vasco da Gama. Bili smo na Copacabani, Glavi
secera 1 gledali s Corcovada i podnozja kipa Isusa visokog 30 m, zaljev Botafo-
go. Prilikom napustanja Rio de Janeira sreli smo jedan od najveéih putnickih
brodova na svijetu toga vremena Queen Mary, ali tada ve¢ pod drugim imenom.
Plovidbom prema jugu Juzne Amerike zemlje su bile sve siromasnije u odnosu
na iskustva iz Sjeverne Amerike, ali ljudi mnogo topliji 1 blizi nama i tu smo

se mi sve bolje snalazili. Sve vise je bilo iseljenika iz nasih krajeva; nisu se
bogznakako snasli... Cesto nam nisu vjerovali da su to nasi brodovi izgradeni
u nasim brodogradilistima, druzili smo se u njithovim klubovima, sacuvali su
nas jezik 1 obicaje, s izrazenom zeljom da se jednog dana vrate u domovinu oni
ili njihova djeca. Vratili smo se 14. rujna 1964. godine u Rijeku i iskrcali kako
bismo nastavili pohadati Cetvrti razred.

® “KRSTENJE” MOREM

Posebnost ovog putovanja prema lukama Juzne Amerike, njezine istocne obale, sastojala se

u tome sto je isplovljenjem iz Sredozemnog mora, kroz Gibraltar, prema luci Recife u Brazilu,
trebalo preploviti Atlantski ocean i prijeéi preko ekvatora. Iz gréke mitologije poznat nam je
Posejdon, bog mora koji je u rimskoj mitologiji imao pandan u bogu mora Neptunu. Uvijek su
se posade jedrenjaka koji bi se nasli u ekvatorijalnim tiSinama obracale bogovima da im daju
vjetar ili stiSaju oluje, kako bi mogli preZivjeti glad i nedace i zato su prinosili razlicite Zrtve, ali i
generacijama prenosili vjerovanja. C

Kad su dosli novi brodovi koji nisu bili ovisni o vjetru, razvile su se neke nove tradicije i obicaji
koje su postivali pomoreci razli¢itih zemalja prilikom prelaska preko ekvatora, te’zamisljene crte
koja odvaja sjevernu od juzne zemljine polutke.

U nasih brodara ostala je navada da se u trenutku prelaska ekvatora svi ¢lanovi posade koji to
gine prvi put ,krste”, zalijevaju morskom vodom. Mi daci na praksi prelazili smo ekvator prvi

.

put, a i neki mladi ¢lanovi posade. Priprema za dogadaj trajala je nekoliko dana, smisljale su se *
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razlicite strategije, kako biti manje zaliven i kako Sto viSe smociti ostale kolege. Kad su sirenom
sa zapovjednickog mosta oglasili da smo na ekvatoru, nastalo je pravo zalijevanje, svi hidranti
su bili pod pritiskom, zalijevao je svatko svakoga, a pomagali su i ostali clanovi posade kojima to
nije bilo prvi put. Sve se dogadalo pod paskom zapovjednika broda. Sve bi dobro i u veselju za-
vrsilo da jedan mladi¢ nije zalio radiotelegrafista, staroga morskog vuka koji je krsten ranije prije
desetak godina. Jako se naljutio, tesko je prihvatio isprike svih nas, ali za kaznu nekoliko sljede-
¢ih nedjelja nije nam priop¢io rezultate nogometnih utakmica prve nogometne lige, a samo on
ih je imao; takva su bila vremena. Posebni su obicaji na putnickim i vojnim brodovima prilikom
prelaska ekvatora gdje se organiziraju kostimirane predstave sa zapovjednikom i Neptunom u
glavnim ulogama, a putnicima se na kraju dodjeljuju prigodne diplome s imenom broda, datu-
mom, vremenom i mjestom te pozicijom prolaska i imenima i prezimenima laureata.

Ukrcaj u svojstvu kadeta

Cetvrti razred pohadalo je cetrdeset ucenika; bili su to neki drugi ljudi nakon
plovidbe, samostalni 1 mnogo odgovorniji i ozbiljniji. I odnos profesora bio je
bolji i tolerantniji. Izmjenjivali smo iskustva s plovidbene prakse jer smo obisli
velik dio svijeta 1 najpoznatije luke, sreli razlicite ljude 1 kulture. Maturi je
pristupilo svih ¢etrdeset uc¢enika i stekli smo uvjete za ukrcaj u svojstvu kade-
ta, kako bismo nakon dvije godine plovidbe mogli polagati pri Luckoj kapetaniji
ispit porucnika trgovacke mornarice.

Prvi ukreaj u svojstvu kadeta bio je u Rijeci 17. lipnja 1965. godine na m/b
,Korana”, izgradenom u Svedskoj pod imenom Stig Gorton 1945. godine i kup-
ljenom iz druge ruke, ali u dobrom stanju. Brod je bio zavarene konstrukcije

za razliku od m/b ,,Srbija” koji je bio izgraden sa zakovicama (kao skolski brod
,Galeb”), brzine 15 &vorova s vise medupalublja i prostorom frizidera, solidnom
opremom za manipulaciju tereta, ali bez klimatizacijskih uredaja.
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Dvonimer Mire Juridic

MORE, VIJETAR I OBLACI

Svonimir Miro Juridid
THE SEA, WIND AND CLOUDS
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MORE, VIETAR I OBLACI

THE SEA, WIND

hrvatskom i engleskom jeziku, dar i posveta Pavi Komadini
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Legendarni zapouvjednik kap. Zvonimir Jurisié¢ objavljivao je knjige pjesama na



Kao drugi casnik palube Pavao
Komadina plovio je kratko na
m/b ,Sarajevo” pa na m/b
»Labin”, koji je od Jugolinije
preuzela Losinjska plovidba i
preimenovala ga u m/b ,,Rabac”
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putovanja...

Na mojem prvom putovanju za luke Perzijskog zaljeva, prvi sam put prosao
Sueskim kanalom u konvojima, $to je bilo novo iskustvo 1 velik dozivljaj. Nove
luke, osim jadranskih, bile su Port Said, Suez, Ismailia, Port Sudan, Aden zbog
uzimanja pogonskog goriva (bunker), Basra, Koromshar, Kuwait, Mina al-Ah-
madi 1 povratak uglavnom obrnutim redom. Izdrzali smo nesnosne vruéine
(45-50), iz prve ruke vidjeli i dozivjeli razlike u bogatstvu i standardu izmedu
Kuwaita i luka u Shatt al-Arabu.

Kao jedinoga kadeta zapovjednik me unaprijedio za vrsitelja duznosti treceg
casnika palube. Izradivao sam dokumente i manifeste za dolazak u luke, imao
strazu u plovidbi sa zapovjednikom na mostu, nadzirao ukrcaj i iskrcaj tereta i
obavljao sve ostale ¢asnicke poslove. Imao sam prvi put svoju kabinu, Sto je bio
preporod 1 afirmacija u svakom smislu. Imao sam i svoje mjesto u casnickom
salonu. U Rijeci se nisam iskrcao, na preporuku legendarnog zapovjednika kap.
Zvonimira Jurisi¢a; ostao sam v. d. treceg ¢asnika. Kapetan Jurisi¢ zatekao se
pocetkom Drugoga svjetskog rata na brodu u Americi, regrutiran je sa savez-

.. srednja Skola... brodovi...

ni¢kim komandosima i iskrcao se u Sjevernoj Africi. Pamtim da je objavljivao

knjige pjesama na hrvatskom i engleskom jeziku.

0

Bio sam na jos tri duza putovanja, od 3,5 do 4 mjeseca, na liniji za Daleki istok.
Znacilo je to stjecanje razlicitih iskustava u lukama 1 plovidbi, u novim uvjeti-
ma i u pravom smislu rijeci ,,Jukama razli¢itosti’. Uz jadranske luke, redovito
su se posjecivale (ticale) 1 luke: Beirut, Latakia, Famagusta na Cipru, Port
Said, Port Sudan, Aden, Karachi, Mombey, Kochin, Madras, Kokinada, Port
Svetenham, Penang, Singapur, Hong Kong te japanske luke Kobe, Osaka, Na-
goja, Jokohama, Tokio, Shimzu, Vakajama, Nagasaki i Moji. U razli¢itim vari-
jantama rasporeda brodova posjeéivali smo Bangkok u Tajlandu te indonezijske
luke: Jakarta,” Surabaja, Tegal na Javi, Makasar na otoku Celebesu, Belavan i
Palembang na Sumatri te Tanjomani i Labuan na Borneu.

Svega se prisjetam, bez papira, dokumenata ili provjere. Tada mi je to bilo
najvaznije na svijetu i sve sam upijao 1 zapamtio. Znacilo je to pripremu i zado-
voljavanje uvjeta plovidbe za polaganje porucnickog ispita. O svim dogadajima
dale bi se ispisati knjige, no uvijek su preda mnom bili neki novi izazovi...
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Casnic¢ke plovidbe

Matrikula kaze da sam se iskrcao s m/b ,,Korane” 17. sije¢nja 1967. godine u
Rijeci nakon jedne godine i sedam mjeseci 1 ve¢ 4. travnja iste godine u Rije-

ci pri Luckoj kapetaniji polozio porucnicki ispit 1 stekao prvo veliko ¢asnicko
zvanje te sam mogao biti unaprijeden za treceg ¢asnika ili drugog casnika, a
¢ekala me 1 Visa pomorska skola. Po mojem misljenju, bio je to u to vrijeme naj-
bolji sustav obrazovanja ¢asnic¢kih kadrova nauticara i brodostrojara, jer su se
nadopunjavala ste¢ena saznanja iz Skolskih klupa 1 literature uz nezaobilaznu
potvrdu istih na brodu u plovidbi.

S poloZenim ispitom porucnika trgovacke mornarice dobili smo zvanje s kojim
smo mogli ploviti 1 solidno zivjeti do kraja zivota. Ali, htjeli smo i vise, ,razmi-
lili” smo se kao rakova djeca trazeéi ukrcaj na razli¢itim kompanijama kako
bismo stekli plovidbeni staz u svojstvu ¢asnika te se upisali na Visu pomorsku
skolu. Zavrsetkom te dvije godine studija i s plovidbenim stazom u svojstvu
casnika mogli smo steéi i najvise zvanje — kapetana duge plovidbe. Odlucio sam

se za ugovor s Jugolinijom 1 tada mislio da je to zauvijek, jer je to bila moéna

m/b |
~Primorje®
u plovidbi
oko Afrike
do Dalekog

istoka
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Straza na kompanija sa 60-70 linijskih bro-
mostu m/b dova za generalni teret, jedna od
~Primorje®,

... putovanja...

najjacih i najveéih na Mediteranu.

Legioioza Medutim, vrijeme ¢e pokazati da to

1.'?67' L moze nazalost zavrsiti tuzno. Zbog
Indijskom ey
- nametnutog nam rata Jugolinija se ,
ugasila do 2000. godine.
Kao treéi ¢asnik palube plovio sam
kratko na m/b ,,Sarajevo” pa na m/b
,Labin”, koji je od Jugolinije pre-
uzela Losinjska plovidba i preime-
novala ga u m/b ,Rabac”, gdje sam
postao drugi ¢asnik palube na liniji
za Tursku i luke Istanbul i Izmir,
uz prolazak kroz atraktivni Korint-
ski kanal, Pirej 1 ostale jadranske
luke. Bila je to posudba cjelokupne
posade, dok se Losinjska plovidba
) pripremi za stvarno preuzimanje.
Iskrcao sam se 29. svibnja 1967. godine u Rijeci i trebalo je napraviti bar jos
jedno putovanje do 1. listopada, kada pocinju predavanja na Visoj pomorskoj
=]
M/b
~Primorje®,
slikano sa
zapovjednickog
mosta, juzno
“od Krete na
povratku u

Jjadranske luke
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Prui ¢asnik palube
kapetan Ante Modercin
(u sredini), 2. ¢asnik
palube Marjan
Paravié (lijevo) i 3.
casnik palube Pavao
Komadina na palubi
zapovjednickog mosta
m/b ,Primorje“ 1967.
godine

skoli. Bila je to Sansa
da se generacija iz
Bakra 1 s poruc¢nickog
ispita ponovno sretne
na duze vrijeme, sto 5
nam je svima bilo
jako vazno, a znacilo
je to 1 sakupiti nesto
novca za studentske
dane.

Pristao sam ukrcati

J 2 se ponovno za treceg

casnika palube na prekrasan brod sister ship, istovjetan ,, Trebinju” i ¢ak nesto

mladi, koji je plovio na liniji za Daleki Istok imenom m/b ,,Primorje”. Putovanje

je trebalo trajati 3,5 do 4 mjeseca, taman do pocetka prve godine studija. Na

moju veliku zalost, na sam dan ukrcaja 5. lipnja 1967., zapoceo je rat izmedu

Egipta 1 Izraela 1 bombardirani su konvoji u Sueskom kanalu, sto je slutilo na .
to da prolaska brodova prema lukama Crvenog mora, Indijskog oceana 1 prema
Dalekom Istoku neko vrijeme nece biti. Predvidanja su se ostvarila, Sueski

kanal bio je zatvoren za plovidbu do 1976. godine.
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... putovanja...

Pod Kretom, 15.
prosinca 1967.
godine, Pavao
Komadina kao
3. casnik palube
s obiljezjima
morskog vuka
Sto su, prema
njegovim
pricama, svi
vrlo rano htjeli
biti (lula,
brada, sekstant)

Iz Plo¢a smo isplovili
prema Beirutu, Latakiji

1 Famagusti, stalno se
nadajudi da ¢e se Sueski
kanal otvoriti, ali to se .
nije dogodilo. Dobili smo
nalog da isplovimo prema
Gibraltaru da bismo uzeli
vise pogonskog goriva, vise
vode 1 hrane i opskrbili se
pomorskim kartama za
putovanje oko Afrike pre-
ma Karaciju u Pakistanu.
Putovanje od Latakije do
Karacija, oko Afrike, traja-
lo je 37 dana bez stajanja,
osim u Cape Townu zbog
nadopune goriva, umjesto
petnaestak dana, koliko
traje putovanje kroz Sueski
kanal. Bila je to velika
skola, monotona plovidba.
Nepripremljenost posade
na tako duge plovidbe bez
stajanja stvarala je ner-
vozu 1 nezadovoljstvo, a 1

strojevi su kasljucali, pa
smo svakih nekoliko dana
plutali zbog sitnih, ali i zahtjevnijih popravaka na glavnom stroju. Ispred Dur-
bana na sidristu, primjerice, mijenjali smo kosuljicu glavnog motora za samo 16
sati. Tu sam, izmedu ostalog, naucio da najjuzniji rt Afrike nije Rt Dobre nade,
ve¢ Agulhas point, koji se nalazi 28 milja juznije.

Usprkos nevoljama, sjecam se da su zapovjednik i ¢asnici bili u izvanrednim od-
nosima, a i posada se u novim uvjetima i blagim nelagodama jako zblizila. Svi
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su sanjali i cekali Karaci, gdje ¢e agent donijeti vreéu poste koja se akumulirala
za svo to vrijeme. Naime, tada osim telegrama, koji su se slali rijetko 1 znacili
su ili dobre ili najlosije vijesti, posta nam je bila najvece veselje. Dolaskom pred
Karaci iznenadilo nas je pedesetak brodova na sidristu i novih dvadesetak dana
valjanja od SW monsuna do ulaska u luku. Zatvaranjem Sueskoga kanala sav
brodski promet jako se poremetio, pa je doslo do neuobicajeno dugog cekanja

1 linijskih brodova na sidristu. Sre¢om, brodski agent posebnom je brodicom
donio pos$tu na sidriste, pa je sve bilo lakse i podnogljivije.
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putovanja...

Nastavak putovanja znaci-
lo je uobicajeno pristajanje

o u luke prema Singapuru,
g Hong Kongu i Japanu, a na
‘g povratku Sueski kanal bio
= ' je jos neociséen od potonu- =
= Sudans.k L lih brodova i neprohodan i
. ;{tu.d:nltz u uslijedila je ponovno ruta
= r;s.a nOJ, do Cape Towna, Gibraltara,
vorani = n—
¢°< srednjoisto¢nih luka i tali-
sn Hotela ) . '
K . janskih luka sve do Rijeke,
S ~Kvarner . - J
E 1 Opatiji gdje smo stighi 31. prosinca
S 2a vrijeme 1967., na Staru godinu, na-
,Pomorske kon 7 mjeseci, umjesto uobi-
noéi cajena 4 mjeseca. Zakasnio
pokazali sam na predavanja na Visoj
su svoj pomorskoj §koli i odluéio da
nacionalni ¢u ploviti 1 sakupljati plovid-
plffs g beni staz u svojstvu casnika
galliang kako bih nakon diplomiranja
e zv.uke odmah mogao polagati kape-
bubnjeva

tanski ispit.

Unaprijedili su me u dru-
gog casnika palube, ukrcao sam se na m/b ,,Krk” za Juznu Ameriku, sakupio
casnicki staz 1 s generacijom iza moje nastavio studij na prvoj godini nautickog
smjera Vise pomorske $kole.

Ne kaze se uzalud da su godine studiranja najljepse. Ozbiljan pristup bio je
garancija za uspjesno studiranje. Diplomirao sam 1970. godine u rujnu i pri
Luckoj kapetaniji Rijeka u listopadu polozio sve ispite i stekao zvanje kapetana
duge plovidbe. To ¢e mi biti svjedodzba na koju ¢u biti ponosan:cijelog zivota,

ali sada je trebalo doéi jos do zapovjednika broda.

Za vrijeme studija bio sam ¢lan Savjeta Vise pomorske skole i potpredsjednik
studentske organizacije. Prisje¢am se i da sam bio glavni organizator Pomorske
veceri u hotelu Kvarner u Opatiji, na kojoj se okupilo 1100 ljudi, sto dovoljno ,
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Na
apsolventskom
putovanju u
Madarsku s
legendarnim
profesorom
talijanskog
Jjezika
Draganom

rednja skola... brodovi... putovanja...

Aniciéem

e . | . - .

Apsoluventsko
putovanje u
Madarsku,
tradicionalna
muzika u

prostoru Carde
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Na odsluzenju

putovanja...

vojnog roka u
mornarici, na
brodu “Spasilac”
iz 1929. godine

s kolegama
strojarima
(slijeva nadesno:
F. Buri¢i Z.
Aunedi)

govori koliko je u to vrijeme bilo moéno pomorsko gospodarstvo. Uspjeli smo do-
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vestl tada najveca imena estrade: Elviru Voéu, Vicu Vukova, Tonija Kljakovica
1 Klapu Jedinstvo iz Sibenika. U to vrijeme jednak status imale su samo ,Bila
no¢ Hajduka” i, Bal medicinara” u Kristalnoj dvorani hotela Kvarner te zabava
p/k ,,Primorja” u hotelu Ambasador.

Pamtit éemo vrijeme studiranja i po tome Sto su nam kolege bili petorica Suda-
naca koji su postali uspjesni ¢asnici i zapovjednici i ¢ija su djeca bili studenti
dvadesetak godina kasnije. Ostali smo prijatelji 1 do danasnjih dana.

Pocetkom 1971. godine jos$ sam se jednom ukrcao na m/b ,,Kvarner” (,Korana”,
,Krk” i, Kvarner” istovjetni su brodovi kupljeni od §vedske kompanije ,,Gorthon
line” - ,,Sister ships”), u svojstvu 2. casnika palube na liniji za Juznu Ameriku.
Proveo sam na brodu 6 mjesecii 28 dana. U iskrcaju sa n/b ,,Kvarner” uslijedilo
je sluzenje vojnog roka u mornarici.

Od 28. rujna 1971. godine do 5. sijecnja 1972. godine regrutsku sam obavio u
Puli, a od 5. veljace 1972. pa do 13.9.1972. godine ukrcan sam na vojni tegljac¢
spasilac ,Spasilac” koji je bio stacioniran u Sibeniku na Mandalini, vezan u
¢etverovez 1 u pripremi za plovidbu kada su podmornice na zadacima i vjezba-
ma ronjenja. Spasilac ili kako su ga od milja zvali ,,Spaho” bio je parni teglja¢ ,
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izgraden 1928. godine respektabilne snage od 1800 KS, ali zastarjelih tehnic-
ko-tehnoloskih rjesenja 1 opreme. Ukupno 16 starjesina i 32 mornara uz veliku
strogost, ali i1 jako izrazen antagonizam izmedu vojnih casnika i casnika iz
trgovacke mornarice, poput mene.

Cesto su mi ponavljali rijeci: ,Mornar Komadina, nisi ti tu da mislis”. Veéina
casnika 1 doc¢asnika bili su ronioci i diverzanti specijalizirani u Sovjetskom
Savezu za ronjenja na velikim dubinama. Umjesto kormilarca i to pricuvnog,
premjesten sam za kurira u komandu spasilackog odreda, gdje sam osim brige
za postu u pet mjeseci skuhao pet tisuca turskih kava na samo cetiri dzezvice.
Bila je to velika zivotna skola, upoznao sam mnoge nove ljude, a neki starjesine
su me jako prihvatili pa sam im u slobodno vrijeme prevodio s engleskog jezika
mnoge knjige 1 revije o ronjenju i istrazivanju podmorja. Ma kakva god oprema
1 brodovi bili, zastarjeli 1 neprimjereni, izvrseno je nekoliko uspjesnih spasava-
nja, kao 1 vadenje potonule talijanske podmornice ,,Nereide” iz Prvoga svjetskog
rata na Palagruzi. Steta Sto je sve to tako dugo trajalo (11 mjeseci). Po zavrset-
ku vojnog roka bio sam jos évrséi u'odluci da nastavim plovidbu na brodovima
pod stranom zastavom pod boljim financijskim uvjetima i kako bih Sto prije bio
unaprijeden u I. ¢asnika palube i zapovjednika 1 time zaokruzio konaéno ovo

vazno zivotno razdoblje.

Sluzenje
mornarickoga
vojnog roka, u
ljetnoj uniformi,
u Sibeniku,
spasilacki odred
1971.
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. putovanja...

Zapovjednik i novi izazovi

M/b »Diabas®, prui brod na kojem je Pavao Komadina plovio
kao zapovjednik, u doku Bremen 30. prosinca 1974. godine
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U potrazi za ukrca-
jem na neku stranu
kompaniju, u pravilu
preko Transagenta

u Rijeci, ukazala se
izgledna prilika. U
Hamburgu je os-
novana brodarska
kompanija vlasnika
gospodina Otta A.
Mullera. Brodovi novi
- mini bulk carrieri
(brodovi za rasute
terete), duljine manje
od 100 m, nosivosti
do 2800 t, gaza 5 m,
brzine 12 ¢vorova,
izgradeni u Budimpe-
sti 1 luke pripadnosti
Singapur (dakle plove
pod singapurskom
zastavom), posada

od 13 ¢lanova — svi
iz Hrvatske. Brodo-
v1 su izgradeni kao
posljedica zakasnjenja
izgfadnje terminala
Immingham u Engle-
skoj za prihvat velikih
brodové za prijevoz
rudace za celicane.
Do izgradnje tog
terminala rudaca je



dolazila u luku Amsterdam, a ovi mali brodovi prevozili su je, vrlo frekventno,
do ispod samih tvornica, formirajuéi feeder service (servis za razvoz) — svaka
tri dana jedno putovanje s teretom. U sestomjesecnom ugovoru radilo se 1 po
pedeset putovanja. Prvi brodovi nosili su imena m/b ,,Bazalat”, m/b , Diabas”,
m/b ,,Diorit” i m/b ,,Granit”, Sto su imena za razli¢ite vrste kamenciéa i pije-
ska potrebnih za izgradnju najkvalitetnijih cesta, jer se mijesanjem postizala
dovoljna hrapavost i brzo susenje. To je ujedno bio 1 najveéi posao kojim se
bavio brodovlasnik. Od ovih brodova, u samo tri godine, nastao je Euro Mini
Bulk Pool s 50 brodova za rasute terete koji sluze za razvoz u Sjevernom moru
1 Baltiku, ali povremeno i do luka u Biskajskom zaljevu, do Casablance, Aga-
dira i Safia u Maroku, pa ponekad do Alzira, Kalgaria na Sardiniji i Taranta
u Italiji, Milosa u Grékoj. Kada nije bilo Zeljezne rudace, vozili smo sve vrste
drugih rasutih tereta i zitarica, ali ¢esto 1 kolutove limova i limove za gradnju
novih automobila. Iako su ovi brodovi bili gradeni kao brodovi za rasute terete
s jednom palubom (singl deck ships) 1 samotrimujuéim skladistem, mogli su
prevoziti rijetko 1 komadne terete i konstrukcije.
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M/b
»Diabas“ 25,
ozZujka 1975.
godine u
Biskaju




putovanja...

ja... srednja Skola... brodovi...

Prvi brod bio mi je m/b ,Diabas”; ukrcao sam se u Amsterdamu za prvog ¢asni-
ka palube 1. sijecnja, a iskrcao 2. kolovoza 1973. Izmedu dva broda i dva ugo-
vora iste godine sklopio sam u Rijeci brak sa suprugom Milenom, 10. studenog
1973. Sljedeéi Sestomjesecni ugovor odradio sam na m/b ,Diorit” kao prvi ¢asnik
palube. U to vrijeme rodila mi se kéi Lina (23. rujna 1974.) Vijest sam dobio za
vrijeme plovidbe u Doverskom tjesnacu. Znacajan dogadaj bio je 1 kada sam se
30. prosinca 1974. godine ukrcao u luci Bremen, prvi put kao zapovjednik. Kao
zapovjednik plovio sam i na m/b ,,Diabas”, pa se moj zivotni put vezan uz plovid-
bu priblizavao kraju. Bio sam spreman za nove izazove.

Medu pomorcima bilo je poznato da je plovidba medu lukama Sjevernog mora
najzahtjevnija: zimi nevremena, a uvijek intenzivan i velik promet uz naviga-
cijski zahtjevne 1 najteze uvjete, a ljeti su vrlo cesto kada nema vjetra sva ta
podrucja pod maglom, pa covjek ne zna Sto je bolje, Sto je gore, Sto opasnije...
Cilj je uvijek isti1, sacuvati svoju posadu, brod i teret u svim danim uvjetima.
Nota bene 1 mojoj uspjesnosti sigurno je doprinijela fantasticna organizacija
sigurnosti plovidbe 1 stalna komunikacija, koja je s obalnim radiostanicama

bila uvijek moguéa, djelotvorna, a svaka informacija o vremenskim uvjetima 1
dogadajima u okruzenju dostupna. Nakon iskrcaja u Cardifu, jos sam se vracao
zamjenjivati zapovjednike ovih brodova u ljetnim mjesecima za vrijeme skolskih
praznika. Slijedilo je jo$ nekoliko putovanja u nekoliko mjeseci na m/b ,Basalt” i
m/b ,Diorit”, u svojstvu zapovjednika.

Sve dozivljeno u Sjevernom moru u pune tri godine ispunilo me i danas me
ispunjava ponosom. Pedeset novih morskih luka, ali i rijecnih oko Ujedinjenoga
Kraljevstva, Irske, Biskaja, Baltika, svih velikih luka u Francuskoj, Holandiji,
Njemackoj, Danskoj, Svedskoj 1 Norveskoj donijelo mi je velika iskustva. Plovid-
ba relativno mtalim brodovima, koji su jos tijekom nasih plovidbi produzeni za
jedno skladiste oko 6 m, kroz nevremena ili ¢este magle, uvijek prisutnim jakim
prometom brodova svih vrsta i veli¢ina, medu pliéacima, plutacama, brodovima
svjetionicima te prolazima poput Dovera ili kroz Kielski kanal, akumulirala

je nova saznanja. Tomu treba dodati i1 dokove i lokove (ustave, prevodnice), za
mnoge luke, ili ako ih nema, Sto je jos gore, jer samo u Bristolskom zaljevu razli-
ka visoke i niske vode je oko 14 metara. Nazalost, posade vise nisu one koje smo
imali na nasim brodovima, pa nakon svakog jaceg nevremena traze zamjenu s
lije¢nickim nalazima ili bez njih.

Ukratko, u godinu dana plovidbe Sjevernim morem i Baltikom, u podrucju Irsk(?
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s istocne, juzne 1 jugozapadne obale, u zimskom i ljetnom periodu moze se
dozivjeti 1 steéi nova saznanja 1 iskustava vise nego za desetak godina plovid-
be na drugim morima svijeta. Nakon ovog za mene zanimljivog, ali teskog 1
napornog vremena, rekao bih da su to poslovi za mlade ljude, a visoka placa
samo nadnica, ne za strah, ve¢ za odgovorno ponasanje. Shvaéam da djeca
brzo rastu, pa tako i moja kéer, s kojom sam htio vise biti, pa sam se sve vise
bavio mislju da bi moja nova ljubav trebala voditi prema obrazovanju mladih
kadrova za pomoracka zanimanja, na kopnu. Javio sam se na natjecaj u ljeto
1975. godine 1 dobio posao profesora struke u Pomorskoj skoli u Bakru. Cekale
su me pripreme za prva predavanja i provjeru vlastitih sposobnosti 1 afinite-
ta za jedan specifican posao. Trebalo je pronaéi put i svoja znanja i iskustvo
znati prenijeti mladim ljudima.

Zapovjednik P. K. m/b na ,Diorit” snimljen s
drugog broda iste kompanije, za dugih valova
Mrtvog mora nakon nevremena u Biskaju
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roslo je to¢no deset godina od velike mature; Skola je promijenila ime
u CUO za kadrove u pomorstvu, kao 1 sve ostale srednje skole, dakle
“Centar za usmjereno obrazovanje za kadrove u pomorstvu” Bakar.
Nitko nije bio odusevljen novim nazivom, ali promjene treba prihva-
titi. Zatekao sam u Skoli neke svoje stare profesore 1 vise mladih
kolega, jer je zbog nedostatka kadrova za nase brodare upisano pet éetvrtih
nautickih i tri cetvrta brodostroj arska odjeljenja. Posljedica je to masovnih
odlazaka zapovjednika, upravitelja stroja i jednih 1 drugih ¢asnika na strane
brodove pod razli¢itim zastavama, uz bolje financijske uvjete i kraée ugovore.
Predavao sam prevelik broj nautickih predmeta kao na primjer Terestisticku
navigaciju, Astronomsku navigaciju, Elektronsku navigaciju, Nauku o brodu,
Stabilnost broda, Signalizaciju, Pravila za izbjegavanje sudara i sve sto je jos
bilo potrebno, a za sto se trebalo mukotrpno pripremati. Sre¢a, imao sam nese-

- bi¢nu potporu i pomo¢ starijih iskusnijih kolega. Nastava je bila kabinetska, ali

oprema u laboratorijima nije se bitno promijenila iz naseg vremena naukovanja
prije odlaska na plovidbu. Najveéa promjena bila je Skolski brod ,Vila Velebita
27, koji je Skola dobila od J adrolinije iz Rijeke u dosta teskom stanju 1 moglo ga
se koristiti, no puno se radilo na odrzavanju, ali radovi u drvu bili su i tako dio
mornarskih vjestina.

Postao sam razrednik III. ¢ razreda, koji je bio pun kvalitetnih mladiéa, pa su
mi i oni svojim ponasanjem, simpatijama 1 znatizeljom jako pomogli, a1 ja sam
im bio gromobran za sve probleme 1 nestasluke. Razvili smo kolegijalan odnos,

pun povjerenja. Zahvalan sam toj generaciji, ali i svim ostalima iz tog vremena.

Kasnije su to postali uspjesni i odgovorni ljudi na moru, ali i na kraju. Novost je
bila i to Sto se gotovo u svakom odjeljenju naslo nekoliko djevojaka s ¢vrstim opre-
djeljenjem da naprave karijeru na moru. Vrijeme je pokazalo da su bile u pravu.
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3akar povrat

Iskrcaj i
dolazak u
CUO za
kadrove u
pomorstvu
“Bakar’,
1975. godine,
P. Komadina
u tajnistou,
trenutak
predaha
izmedu
predavanja

Skolski

brod ,,VILA
VELEBITA 2”
koji je Skola
dobila od
Jadrolinije iz
Rijeke u dosta
teskom stanju,
obnovljen
1978. godine,
) pristaje u
Bakru

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe

Ll
- 4-

‘I!I."

oLy
‘\'(.



3.c razred nauticki (1975. g.) u Bakru snimljen na satu pom. prava sa prof. Bozidarom
Vuloviéem, kap. duge plovidbe
Razrednik Pavao Komadina

sjede zdesna: Grgat, Tataj, Car, Karabajié, Grudenié, Kordié, Marin; drugi red s desna:

Turina, Nadvegi, Super, Smaila, Laurencié, Gajski, Malasié; treci red s desna: Tomasié,

Stipancié, Bonetta, Micetié, Perovié, D'este, Rada, Milinovié, Versié, Dujmié i Ruda.

Uspjesna generacija zapovjednika, ¢asnika, i pomorskih gospodarstvenika.
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Nogometna
ekipa 3.c
razreda nosila
Jje na svojim
majicama
inicijal

imena svog
razrednika
,P” od Pavao
(1975. g.)

Moja prva generacija maturanata na proslavi nakon poloZenoga porucnickog ispita.
Zdesna Zec (danas cijenjent prof. Pom. fakulteta), Milinovié, Gajski, Jovancevic, Cecur,
Bonetta (kao zapovjednik bez ledolomca preplovio Sjevernim prolazom), moja malenkost,
Grudenié i Kostié. Ostala dvojica kolega koji stoje spadaju u drugu generaciju.
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Generacija maturanata iz 1965. godine, danas nakon uspjesnih karijera na moru i
kopnu, u zasluzenoj mirovini (slijeva nadesno po redovima: R. Smokvina, P. Komadina,
V. Francvis:kovié, D. Marunié, R. Juricié, A. Matulié, B. Segulja, B. Kundih, D. Puz, S.
Ruzié, I. Polonijo, M. Medved, S. Deskovié, E. Deskovié, P. Tomljanovié, 1. Vicevié, Lj.
Karabaié, T. Candrlié, A. Meié, D. Orsié, K. Stasek, B. Muzevié i G. Kaspili¢
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U Bakru, 6.
rujna 1975.,
deset godina
nakon mature s
profesorima M.
Forenpoherom,
M.
Vukmirovicem
i A. Sporerom
(P. Komadina
u prvom redu
drugi zdesna)

u Bakar povratak u Bakar povr



DOLAZAK NA
FAKULTET




rajem sedamdesetih godina proslog stoljeca, s razvojem novih po-
morskih tehnologija u brodarstvu i lukama, ali 1 pratecem pomor-
skom gospodarstvu i1 pomorskoj upravi, javljala se potreba da se
dvogodisnji studiji na Visoj pomorskoj skoli nadopune u cetverogo-
isnje studije, pa makar i izvanredne.
Bila je prava nepravda da zapovjednici i upravitelji stroja i ¢asnici s dugim
plovidbenim stazem, multidisciplinarno obrazovani, koji upravljaju velikim
vrijednostima brodova, ¢esto jos vrjednijim teretima, s posebnom
odgovornoséu prema zastiti okolisa i ocuvanju ljudskih zivota, nemaju
mogucénost zavrsiti studij u svojoj struci i steéi zvanje diplomiranih inzenjera.
Usprkos tehnickom i tehnoloskom znanju, poznavanju prava i ekonomije,
ekologije, jezika, pa ¢ak 1 medicine te pedesetak razlic¢itih polozenih ispita za
ovlastenja kapetana duge plovidbe (danasnjeg zapovjednika broda preko
3000 bt) ili upravitelja stroja preko 3000 kW ili posebna ovlastenja za
razlic¢ite vrste brodova i poslova te uz svu odgovornost, bili su osudeni na
trajnu plovidbu. Zasluzni i1 uspjesni.kapetani, upravitelji i casnici s vise
plovidbenog staza nisu mogli predavati ni u srednjim pomorskim skolama, a
jos manje na Visoj skoli. Buduée pomorske ¢asnike mogli su obrazovati ljudi
svih struka, jer je najvaznije bilo da su diplomirani inzenjeri, sto je bilo
pogubno za autoritet i kvalitetu prijeko potrebnih kadrova za nase brodove.
To stanje bilo je neodrzivo. Prvi pokusaj je 1969. godine bio interfakultetski
studij brodostrojarske 1 nauticke struke. Bio je to izvanredni studij u trajanju
od 8 semestara kojim se stjecalo zvanje diplomiranog inzenjera. Na studij su
se upisivali zapovjednici 1 upravitelji stroja, u pravilu sa zavrsenom Visom
pomorskom skolom.

Osnivanje fakulteta

Pravi fakultet osnovan je 1978. godine integracijom Vise pomorske skole 1 Eko-
nomskog fakulteta, pod nazivom Fakultet za pomorstvo i saobracaj, a prema
projektu prof. dr. sc. Branka Bonifaciéa i njegovih suradnika. Medutim, za
stjecanje najvisih zvanja nauticara i brodostrojara na brodu, na izricit zahtjev
brodara, bio je dovoljan i prvi stupanj (2 godine) od ¢etverogodisnjeg studija.
Nazalost, trajanje obrazovanja odredivale su potrebe brodara za kadrom u
danom trenutku, a ne nova znanja i prilagodba studenata novim tehnoloskim
zahtjevima na brodovima i u pomorskom gospodarstvu. Pomorski fakultet u
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Itet dolazak na fakultet dolazak na faokultet

Rijeci bio je prvi i dugo jedini fakultet za pomorstvo u nekadasnjoj Jugoslaviji.
Iste, 1978. godine Medunarodna pomorska organizacija IMCO (kasnije i danas
IMO — International Maritime Organisation) donosi na konferenciji u Londonu
STCW konvenciju (International Convention on Standards of Training,
Watchkeeping and Certification of Seafarers). Ta Medunarodna konvencija

o standardima uvjezbavanja, drzanja straze i stjecanja ovlastenja pomoraca
trgovacke mornarice, izmedu ostalog je postavila obveze za opremanjem
pomorskih ucilista, ali 1 uputila na tijesnu suradnju s brodarima. Nas
pravilnik o stjecanju zvanja i ovlastenja podrazumijevao je tecajeve
osvjezavanja znanja 1 trening prema posebnim programima na simulatorima
uz koristenje najsuvremenije literature.

Na poticaj Fakulteta 1978. godine osnovana je Slozena organizacija
udruzenog rada (SOUR) za strucni i znanstveni rad u pomorstvu, koja
ukljucuje Fakultet za pomorstvo 1 saobracaj u Rijeci, Centar usmjerenog
obrazovanja za kadrove u pomorstvu Bakar, Centar odgoja 1 usmjerenog
obrazovanja Veljko Vlahovi¢; Mali Losinj 1 Remont-servis; iz Rijeke. Prvi
direktor SOUR-a bio je prof. Vladimir Medanié, diplomirani astronom,
kapetan duge plovidbe, priznati profesor astronomske navigacije na Visoj
pomorskoj skoli u Rijeci, autor dviju knjiga Astronomska navigacija I. 1 I1.,
siva eminencija Vige pomorske skole 1 nakon sto je otiSao u mirovinu.
CUO za kadrove u pomorstvu Bakar, gdje sam predavao, predlozio me kao
zamjenika direktora SOUR-a, a na natjecaju za suradnike Pomorskog
fakulteta izabran sam za izvodenje vjezbi iz Astronomske navigacije upravo
studentima prof. Medanica, od kojega se moglo mnogo nauciti o struci,
znanosti, rukovodenju i ponasanju. Na veliku zalost prof. Medanié je
iznenadno preminuo. Nedugo zatim raspisan je natjecaj za upraznjeno
mjesto direktora SOUR-a, na koji sam se javio i bio izabran.

Bio je to velik izazov 1 obveza, ali i Sansa da se uhvatim ukostac sa zeljom da
budem koristan, ispunim svoje obveze prema buduéem pozivu na Fakultetu
s poslovnim zahtjevima prema znanstvenom radu i jacanju Fakulteta u
svakom smislu, a posebno u suradnji s pomorskim gospodarstvom 1
nabavom nastavne opreme i laboratorija za u¢enje. Organe SOUR-a ¢inili su
profesori Fakulteta, udruzenih ¢lanica i Remont-servisa te predstavnici
najjacih pomorskih poduzeca, a financiranje je bilo osigurano iz SIZ-a
pomorstva (samoupravna interesna zajednica). Osnovao sam tri strucne
sluzbe koje su mogle obavljati poslove za sve udruZene sastavnice: Sluzbu
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bibliotecne 1 izdavacke djelatnosti, Sluzbu za medunarodne odnose i strane

studente te Sluzbu za programiranje na svim razinama.

Prvi simulatori

Osobno sam se posvetio nabavci simulatora za navigaciju i brodsku
strojarnicu, za krcanje 1 slaganje tereta, stabilnost 1 komunikacije. S obzirom
na cijenu tih kompjutoriziranih simulatora (cca 350.000 dolara svaki 1980.
godine) trebalo je prvo uvjeriti Fakultetsko vijece da je to uopée moguce. S
grupom profesora obisao sam proizvodace opreme (NOR-control, Solatron,
Sore lingso, Redifon, Krup Atlas) kako bismo usporedili moguénosti opreme
za ucenje, prednosti 1 nedostatke, cijenu 1 nac¢in financiranja. S prof. dr. sc.
Rudolfom Caparom, ¢ovjekom koji je jako vjerovao u sve boljitke koje bi

mogli donijeti simulatori i dobrom voljom pomorskoga gospodarstva,

posebno ‘Tankerske plovidbe Zadar, sakupili smo sredstva i 1980. godine od
norveske tvrtke NOR-control iz Hortena kupili prvi kompjutorizirani radarski
navigacijski simulator s ARPA sustavom (Automatsko radarsko ucrtavanje) ili
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Zajednica
pomorskih
Skola bivse
Jugoslavije
na sastanku u
Splitu — Lora
1980. godine

zak na fakultet dolazak na fakultet



Pavao
Komadina pored
prvog radara,
navigacijski
simulator sa
sustavom za
automatsko
izbjegavanje
sudara (ARPA)
od turtke NOR-
CONTROL s
improviziranim
kapetanskim
mostom, 1980.
godina
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sustav za automatsko izbjegavanje sudara te moguénostima za simuliranje

ponasanja naseg broda i brodova u okruzenju.

Brodari su sre¢om dosli na svoje jer je STCW konvencija obvezala sve
zapovjednike i ¢asnike da obave treninge i steknu dodatna ovlastenja
radarskog osmatraéa i koristenje ARPA sustava. Fakultet je dobio moguénost
da promijeni program i vjezbe iz terestricke navigacije, elektronske navigacije
1 medunarodnih pravila za izbjegavanje sudara na moru te ih uvrsti s
odredenim fondom sati u manjim grupama u redovitu satnicu. Bio je to
najveéi iskorak nase kuée u zadnjih trideset godina; bio je to prvi radar-
navigacijski simulator s ARPA uredajem u Hrvatskoj, ali i medu prva tri na
Mediteranu (Portoroz i Izrael jedini su nas slijedili).

Nakon tog dogadaja, kada je gotovo dvije tisuée ¢asnika i zapovjednika, ali 1
redovitih studenata, nasih i stranih, moralo pohadati tecajeve 1 steci
ovlastenja u skladu sa STCW konvencijom, nista vise nije bilo isto. Prvi put .
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se dogodilo da je nova sofisticirana oprema za ucenje bila prije u

laboratoriju na Fakultetu, a ne kao nekada, kada se oprema za laboratorije 1

kabinete skidala sa starih, isluzenih brodova prilikom odlazaka u rezalista.

Nekoliko godina kasnije kupili smo 1 kompjutorizirani simulator

brodske strojarnice s moguénoséu simuliranja vise od 400 kvarova i razlicitih

pogonskih sredstava. Osnivanje SOUR-a za strucni i znanstveni rad u
pomorstvu (1978.), osnivanje Fakulteta za pomorstvo 1 saobracaj (1978.),
donosenje STCW konvencije (1978.), kupnja i ugradnja kompjutoriziranog

radar navigacijskog simulatora (1980.) priskrbili su Fakultetu ugled u zemlji 1

izvan granica. Studentima je bilo omogucéen visi standard obrazovanja, a

pomorcima moguénost da na velikom broju tec¢ajeva steknu potreban broj

posebnih ovlastenja priznatih u cijelom svijetu (prema zahtjevima STCW

konvencije 1 uz blagoslov organa sigurnosti plovidbe i u konacnici

Ministarstva pomorstva, prometa 1 veza, uime Vlade Rephblike Hrvatske).

Fakultetom su prolazile rijeke studenata, tadasnjih i bivsih, tada veé na

brodovima nasih i stranih brodara, bivsih stranih studenata... Bio je to

zasigurno pravi long life learning ili cjelozivotno ucenje.
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et dolazak na fakultet dolazak na fakultet

Clanovi povjerenstva za polaganje ispita kapetana duge plovidbe s kandidatima iz
Sudana (s desna sjede: D. Vranié, P. Komadina, P. Stankovié, 1. Simié, J. Luzer; stoje
zdesna, prvi B. Prichard i éetvrti D. Zorovié), u Rijeci 9. svibnja 1986.

Fakultet je.ostvario znacajne vlastite prihode za izgradnju novih laboratorija 1
simulatora, a brodari su ustedjeli devizna sredstva jer su do tog vremena svoje
pomorce slali u inozemstvo na sedmodnevne ili dvotjedne tecajeve. Sve to bilo
je potpomognuto od Sluzbe za bibliotecnu i izdavacku djelatnost, koja je

osim stvaranja i tiskanja literature za ucéenje iz kolegija redovitint i
izvanrednim studentima, izdala 1 prirucnike tecajeva za stjecanje posebnih
ovlastenja (breveta, licenci).

Prof. Miodrag Milosevi¢ sa svojom Sluzbom obavio je lavovski dio posla.

Prof. Josip Luzer umrezio se 1 doprinio medunarodnoj prepoznatljivosti
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Sudanski kandidati uspjesno su polozili sve ispite za kapetana duge plovidbe — u drustvu
&lanova povjerenstva (stoje zdesna: D. Vranié, oJ. Luzer, I Simié, P. Stankovié¢ i P. Komadina)

Fakulteta 1 u suradnji s Republickim zavodom za medunarodnu tehnicku
suradnju vodio brigu o stranim studentima koji dolaze na redovite studije, ali 1
onima stranim studentima koji se ve¢ nakon plovidbene prakse na brodovima
okupljaju da bi polozili opéa ovlastenja porucnika trgovacke mornarice,
strojara II. klase te kapetana duge plovidbe i strojara I. klase kao 1 dopunska
ovlastenja nakon zavrsenih tecajeva.
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Profesor Miodrag Milosevié u drustvu s kolegicama Mirjanom
Majstovrovié i Dolores Markotié iz biblioteke

Mr. sc. Mihajle Cetina bio je zaduzen za programiranje srednjoskolskog obra-
zovanja 1 prema potrebama kadrovske komisije udruga brodara Mare Nostrum
stvarao nove programe za deficitarna zanimanja (brodskog kuhara, brodskog
konobara, mehanicara, elektricara i dr.)

Akademska karijera

Svi ti poslovi kojima sam rukovodio-i koje sam osmisljavao nisu me omeli
da 1980. godine budem medu prva tri diplomirana studenta nautickog
smjera Pomorskog fakulteta 1 steknem titulu diplomiranog inZenjera. Istog
dana diplomirao je pok. kapetan Josip Juri¢i¢, bududéi lucki kapetan Lucke
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Profesor Josip Luzer i kolegica Pokojni mr. sc. Mihajlo Cetina koji je bio programer

mr. sc. Sandra Tominac. Prof. za sva pomorska ucilista na Jadranu. U pozadini
dr. sc. A. Spinéié i prof. dr. sc. J.  prof. Mijo Bili¢ié, predsjednik Povjerenstva za
Luzer napisali su enciklopedijski  izdavacku djelatnost PF-a

brodostrojarski, englesko — I

hrvatski rjecnik s 35 tisuéa

natkunica

kapetanije Rijeka 1 kapetan Milorad.Raskovié¢, kasnije dekan Pomorskog
fakulteta u Kotoru. Tema mojega diplomskog rada bila je vrlo interesantna za
ono vrijeme, a 1 danas je: Brodovi.za prijevoz ukapljenog plina (LNG). Iste
godine upisao sam poslijediplomski studij, izabran sam za asistenta pa za
predavaca, a obavljao sam u jo$ dva mandata duznost direktora SOUR-a.
Poceo sam istrazivati i objavljivati prve radove pod mentorstvom prof. dr.

sc. Borisa Prikrila. Nakon polozenih svih ispita magistrirao sam s temom
Suvremene tendencije RO-RO brodova, njihova prijevozna sposobnost 1 opti-
malnost brzine na zadanoj relaciji. Po magistriranju upisao sam doktorski studij
kod mentora prof. dr. sc. Branka Bonefaéiéa te obranio doktorsku disertaciju 1991.
godine pod naslovom Utjecaj ekonomskih kriterija na optimalnu veli¢inu tankera.
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Kao predavac i visi predavac odrzavao sam dijelove kolegija Sredstva
pomorskog prometa i Medunarodna pravila za izbjegavanje sudara na moru,
Terestristicku navigaciju I te kolegij Tehnika rukovanja brodom I i II. Iste
godine izabran sam u znanstveno-nastavno znanje docenta i postao sam
nositelj kolegija Sredstva pomorskog prometa na svim smjerovima studija,
kolegija Tehnika rukovanja brodom I 1 II, $to smatram stvarnim ulaskom u 2
akademsku zajednicu 1 dolazak na Fakultet za pomorstvo i saobracaj.

SOUR se tada gasi, jer se mijenjaju zakonski propisi, ali je obavio svoju misiju
zajednistva svih stupnjeva obrazovanja, novog nacina financiranja

obrazovnih ustanova, nestankom SIZ-ova, prestankom Ugovora o

neposrednoj razmjeni rada izmedu obrazovnih ustanova i odgovarajuéega
gospodarstva. Takav nacin financiranja donio je Fakultetu zadovoljavajuce
financijske ucinke jer su sklopljeni ugovori s Jugolinijom, Jadrolinijom,
Tankerskom plovidbom iz Zadra, Brodospasom iz Splita itd. Trebalo je biti
prviiimati dobre odnose s pomorskim gospodarstvom, ali mnogi te

blagodati nisu razumjeli.

Gasenjem SOUR-a i SIZ-ova dogodile su se promjene u Zakonu o visokim
ucilistima te je uz dekane na fakultetima, ¢iji su glavni zadaci nastavni =
procesi, znanstveni rad i predstavljanje fakulteta u zemlji i inozemstvu,

uvedene funkcije direktora, ili ravnatelja, ili predsjednika poslovodnog A

odbora fakulteta, kako bi se netko bavio komercijalnim i financijskim

poslovima koji su nadilazili brojne zadatke koje podrazumijeva funkcija

dekana.

Godine 1992. ustanova je promijenila naziv u Pomorski fakultet. Zapala me
duznost da dvad mandata obavljam funkeciju direktora i predsjednika
Poslovnog odbora Fakulteta, dokle god je ta funkcija postojala. Po isteku
drugoga dvogodisnjeg mandata 1994. godine, izabran sam za prodekana za
poslovne odnose, a od 1996. godine do 1998. godine te od 1998. do 1999.
godine bio sam dekan Pomorskog fakulteta. Moji ogromni desetogodisnji
napori urodili su plodom, ostvarili su se svi moji snovi, najveci privilegiji
svakog covjeka je da radi posao koji voli, jer tada 1 rezultati neizostavno
dolaze.
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Svecana promocija doktoranada u Guverenrovoj palaci, P. Komadina drugi zdesna

1ﬁ-.k na fakultet dolazak na fakultet

Promocija .
doktoranada u
Guvernerovoj
palaci 1991.
godine
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akademikom
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Rudolfom

i razmjena
misljenja uvijek
Jje bio ugodan

i nadasve
koristan (pored
akademika
Rudolfa desno
Goran Drenjak,
tadasnji
novinar i
urednik
pomorstva u
Novom listu)

fakultet dolazak na fakultet dolazak na fakult
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Predstavnik
japanske

turtke Mitsui
gospodin Ishasi
Yamamoto

sa suprugom
Noriko u
posjetu
Pomorskom
fakultetu.

Uz dekana
Komadinu na
slici prodekani
Blanka Kesié i
Boris Pritchard

Ispred
Kluba
Croatia
Line u,
rujnu 1998.
godine
Pavao
Komadina
s gospodom
Noriko
Yamamoto

tet dolazak na fakultet dolazak na fakultet



OBILJEZAVANJE

50 GODINA VISOKOGA
POMORSKOG
SKOLSTVA




odine 1998. promijenio se Zakon o visokim ucilistima, tako da
Pomorski fakultet dozivljava statusnu promjenu kojom se ustro-
javaju dvije ustanove. Struc¢ne studije izvodi samostalna Visoka
pomorska skola izvan Veleucilista za smjerove nautika (4+4 se-
mestra), brodostrojarski (4+4 semestra) 1 pomorske komunikacije
1 brodska elektronika (5 semestara), a odlukom Upravnog vijeéa Sveucilista us-
trojava se Sveucili$ni odjel za pomorstvo (sveucilisni studij). Nastavni program
obuhvacéa usmjeravanje tehnologije pomorskog prometa, studij traje 8 semes-
tara, nakon Cega se stjeCe naziv diplomiranog inzenjera pomorskog prometa s
naznakom usnijerenja. Profesori 1 sluzbenici sklopili su ugovore na pola radnog
vremena u Visokoj skoli 1 pola u Sveucilisnom odjelu. Za dekana Samostalne
Visoke pomorske skole izabran sam ja, a za predstojnika Sveucilisnog odjela
za pomorstvo izabran je prof. dr. sc. Hrvoje Baricevié. Odjel nije imao pravnu i
financijsku osobnost.
Usprkos toj zakonskoj podjeli, dvije ustanove nastavile su zajednicki zivot 1
fizicki u istoj kudi, dijeleéi opremu, biblioteku, ucionice i ostale poslove. Nasta-

vile su uspjesan daljnji razvoj 1 opremanje kuce, kadrovsko ekipiranje i us-

Prilikom obiljezavanja 50 godina visokog pomorskog skolstva Mramorna dvorana
Guvernerove place bila je ispunjena do posljednjeg mjesta (slijeva drugi prof. dr. sc.
Marcelo Dujanié, rektor Veleucilista u Riject, prof. dr. sc. Josip Brnié, rektor Sveucilista
u Rijeci, gradonacelnik Rijeke Slavko Linié, doZupan PGZ Teodor Antié, pomoénik
ministra MPPiV Mario Babic)
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og Skolstva 50 godina pomorskog skolstv

kladivanje programa. Velika pozornost posvecuje se suradnji s nasim i medu-
narodnim obrazovnim ustanovama, osjetno se okre¢emo prema znanstvenoj
djelatnosti, projektima i izdavackoj djelatnosti. Nastavlja se plodna suradnja s
Gradom Rijekom, Zupanijom primorsko-goranskom, pomorskim gospodarstvom
1 sa svim pomorskim ucilistima u RH. Osjeéa se potreba da se Zajednica pomor-
skih skola bivse drzave zamijeni Udrugom pomorskih ucilista RH, jer s jedne
strane treba sacuvati istovjetnost nastavnih programa i njihovo osvjezavanje, a
s druge strane odrzati lidersku poziciju koju u pomorskom obrazovanju Rijeka 1
nasa Ustanova imaju od 1949. godine naovamo.

Obavljao sam mandat s vrijednim i sposobnim prodekanima, s prof. dr. sc.
Blankom Kesié, zaduzenom za financije 1 razvojne poslove 1 s prof. dr. sc. Bori-
som Pritchardom za studentske, nastavne i medunarodne poslove.

Koliko su odnosi u razdvojenim ustanovama bili dobri, usprkos nelogi¢nosti
umjetnog zahvata razdvajanja (primjena Zakona pod svaku cijenu, iako vrlo
Cesto postoje razlozi i za iznimke) govori i to sto su Visoka skola i Sveucilisni
odjel proslavu 50. obljetnice (1949.-1999.) odlucili odrzati pod zajednickim
imenom: ,,50. obljetnica visokog pomorskog skolstva u Rijeci, a ne 50. obljetni-
ca Pomorskog fakulteta u Rijeci. Malotko od prisutnih u Guvernerovoj palaci,
gdje je proslava 1 sjednica fakultetskog vije¢a odrzana, primijetio kakvih smo
samo u organizaéiji dogadanja imali problema. Znali su to nastavnici, stidenti i
zaposlenici. Proslavu su svojim prisutstvom uvelicali predstavnici Ministarstva
znanosti, obrazovanja 1 sporta, Ministarstva pomorstva, prometa 1 veza, rektor
Sveucilista u Rijeci, gradonacelnik Grada Rijeke, doZzupan Primorsko-goranske
Zupanije, brojni gospodarstvenici, predstavnici pomorskih ucilista, luckih kape-
tanija 1 medunarodnih institucija.

Ispred IMLA-e (International Maritime Lectures Organisation), Medunarodno
udruzenje profesora pomorske struke, njezin predsjednik, gospodin GUNT-
HER ZADE. Pod voditeljstvom kolege Borisa Pritcharda IMLA je istovremeno
s nasom obljetnicom organizirala u Rijeci 1 Opatiji od 18. do 21. svibnja svoju
konferenciju s glavnom temom PADECC (preventing accidents, dealing with
emergencies, coping with causalties) — sprecavanje nezgoda na moru i uma-
njivanje njihovih posljedica, te WOME (WORKSHOP on Maritimeé English).
Konferenciji IMLA-e prisustvovali su profesori velikog broja pomorskih ucilista
iz svijeta, ali ono Sto je takoder vazno, i nasi studenti. Ovo uspjesno domacins-
tvo Konferencije priskrbilo je velik ugled prof. dr. sc. Borisu Pritchardu 1 nasoj
ustanovi ili ustanovama u zemlji 1 svijetu.
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Proslava 50. obljetnice 1 prisutnost svih gostiju, kao 1 ohrabrujuéi, afirmativni

1 sadrzajni govori koje smo culi, veliko je priznanje i potvrda vrijednosti naseg
ucilista i1 njegova znacaja za Rijeku, Zupaniju 1 Republiku Hrvatsku.

Ostalo nam je prema misljenju i raspolozenju svih prisutnih, uloziti velike na-
pore i vratiti razdvojene ustanove u Pomorski fakultet kao jedinstvenu ustanovu.

Tako je obiljezavanje 50 godina visokoga pomorskog skolstva 1999. godine
obiljezila podijeljenost ustanove, nasrecu za samo jednu i pol godinu Pomorski
fakultet ponovno je ujedinjen.

U povodu 50. obljetnice, uime Visoke pomorske skole u Rijeci, o ulozi, mjestu

1 znacenju govorili su dekan prof. dr. sc. Pavao Komadina; prof. dr. sc. Blanka
Kesié, prodekanica za financije koja je brizno kontrolirala prioritete, odnosno
na sto trositi novac; prof. dr. sc. Boris Pritchard, prodekan za nastavu Visoke
pomorske skole koji je umrezio nasu ustanovu u sve medunarodne institucije 1
ucinio nas prepoznatljivima u zemlji 1 svijetu.

Mnogobrojnim gostima obratio se 1 legendarni profesor Predrag Stankovié koji
je bio na funkeciji dekana Pomorskog fakulteta i rektora Sveucilista u Rijeci.
Pozdravni govor i cestitke uputili su studentima 1 zaposlenicima i tadasnji
gradonacelnik Rijeke Slavko Lini¢ i pemoénik ministra pomorstva i uvijek drag

gost kap. Mario Babié.

Prodekan za
nastavu prof. dr.
sc. Boris Pritcard,
prodekanica za
financije prof.

dr. sc. Blanka
Kesié, dekan
Visoke pomorske
skole prof. dr. sc.
Pavao Komadina
i predstojnik
Sveucilisnog
odjela za pomorske
tehnologije prof.
dr. sc. Hruoje

Baricevié
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Dekan prof.

dr. sc. Pavao
Komadina
otvara svecanu
sjednicu Visoke
pomorske skole;
pozdravlja
uzvanike i
goste. Govori

0 50 godina
Zivota ove
uspjesne i
prestizne
ustanove

a pomorskog Skolstva 50 godina pomorskog s

Prodekanica
Visoke pomorske
skole prof. dr.
sc. Blanka
Kesié govorila
Jje o razvoju i
financijskim
moguénostima

ustanove
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Prodekan prof.
dr. sc. Boris
Pritchard
pozdravio

je domace i
strane goste

i govorio o
Medunarodnoj
konferenciji
IMLA-e, koju
Jje u Opatiji
organizirala
Visoka
pomorska
skola

Predstojnik
Sveucilisnog
odjela za
pomorstvo
prof. dr.

sc. Hruvoje
Baricevié -
pozdravlja
prisut.ne

1 govori o
buduénosti
Odjela.
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Gradonacelnik
Rijeke g. Slavko
Linié govorio
jeoulozi i
znacaju nase
ustanove za
grad Rijeku

i pomorstvo
naseg kraja:
LSLjudi

ovoga kraja
tradicionalno
su zivjeli uz
more i od

»
mora.
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Tadasnji
gradonacelnik
Rijeke Slavko
Linié predaje
-dar dekanu
Visoke
samostalne
pomorske skole
Pavi Komadini
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G. Mario Babié,
bivsi student
Pomorskog
fakulteta, u
ulozi pomoénika
ministra
pomorstua,
prometa i veza,
afirmativno je
govorio o ulozi
nase Ustanove
u razvoju
obrazovanja
pomorskih
kadrova i
pomorstva u
cjelini.

Dr. sc. Predrag
Stankovié,
legenda
Pomorskog
fakL'theia,
prilikom
obiljezavanja
obljetnice osvrnuo
se na svoj
Cetrdesetogodisnji
rad na Fakultetu
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POLITICKI IZAZOV
_ ZAMJENIK MINISTRA
POMORSTVA.

PROMETA | VEZA
(2000.-2004.)




=

a pola mandata dekana samostalne Visoke pomorske skole pri-
hvatio sam izazov da kao nestranacki kandidat 8. ozujka 2000.
godine budem imenovan zamjenikom Ministra u Ministarstvu

pomorstva, prometa 1 veza s kojim sam godinama imao dobru

suradnju, posebno na planu obrazovanja pomorskih kadrova,

ovlastenjima ali 1 sigurnosti plovidbe 1 razvoju pomorskoga gospodarstva.

Vrlo zahtjevno Ministarstvo sastojalo se od vise uprava: Uprava pomorstva

za unutarnju plovidbu, Uprava za postu 1 telekomunikacije, Uprava za ceste,

e
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Pavao Komadina,
zamjenik ministra
pomorstua,
prometa i veza
promovira
gradnju brodova
nasih brodara

u domaéim
brodogradilistima
uz potporu

Viade od 20%
cijene broda
(bespouvratno)
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Uprava za zeljeznice 1 Uprava za zracni promet, a na celu svake uprave bio
je pomoénik Ministra. Zamjenik Ministra zamjenjuje Ministra na svim poslo-
vima svih uprava i jedini moze prisustvovati sjednicama Vlade u odsutnosti
Ministra. Iako su vodeni tvrdi razgovori da preuzmem ulogu ministra, to se
nije dogodilo, jer su se funkcije ministara podijelile medustranackim koali-
cijskim sporazumom, pa je to Ministarstvo dobio HSLS. U mandatu od ¢etiri
godine promijenio sam tri ministra (gosp. A. Tusek, gosp. M. Kovac i gosp. R.
Zuvanié), svi iz HSLS-ove kvote, a ministrom nisam mogao postati bez obzira
na reference, iskustva 1 znanja iz prometnog podrucja, posebno iz pomorstva i

GRADIMO HRVATSKI B BROD
VATSKOM BRODOG --

Pavao

ov politicki izazov politicki izazov politicki iz

Komadina
kao
zamjenik
ministra na
polaganju
kobilice za
izgradnju
trajekta
za rapsku
plovidbu
»SU.
Kristofer”
u Viktoru
Lencu
2002.
godine
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unutarnje plovidbe, ve¢ sam u to vrijeme bio izabran za redovitog profesora

na Pomorskom fakultetu. Tada nisam bio ¢lan niti jedne stranke, ve¢ u kvoti
duznosnika stranke SDP. Shvatio sam da je tesko provoditi politiku stranke
na vlasti bez clanstva u toj stranci. Osim toga trebalo je zbog informiranosti
prisustvovati sjednicama kluba saborskih zastupnika SDP-a. Stoga sam se,
kao jedan od najdugovjecnijih clanova SDP-a, nakon visegodiSnjeg apstinira-
nja od ¢lanstva u stranci, ponovno uclanio u tu stranku. Uostalom, nije bilo
potrebno traziti za takav ¢in nikakav alibi, socijaldemokracija mi je uvijek bila
politicko opredjeljenje. Shvatio sam da mjesta ministara treba dati politica-
rima pobjedni¢ke stranke na izborima i koalicijskim partnerima, ali posebno
onima koji imaju obrazovanje, znanje i iskustvo iz odredenog podrucja, dakle
politika i1 struka moraju i¢i zajedno, drzim da to nema alternativu. Medutim to
vrlo Cesto nije slucaj, uz izgovor da takvi ljudi ne postoje. To nije istina, takvi
ljudi postoje, ali ih se iz razli¢itih razloga ne zeli prepoznati. Steta!
Ministarstvo ogromno po sadrzajima i po proracunu, bremenito problemima,
posrnulo brodarstvo s vise od stotinu izgubljenih brodova, drasticnim padom
prometa u lukama, brodovi unutarnje plovidbe bez potrebnih svjedodzbi za plo-
vidbu i bez ijednog brodogradilista u kojem bi se mogla napraviti njihova obno-
va. Mada brodogradnja spada u Ministarstvo gospodarstva, osjecaju se veliki
problemi, knjige narudzbi su prazne, s.tudije pokazuju da se po izgradenom
brodu gubi 1 vise od 30 posto vrijednosti broda. Tome je razlog mala produktiv-
nost, preveliki broj radnika i konacno, osim radne snage, sve je iz uvoza, dok se
nekada uvozila samo navigacijska i komunikacijska oprema.

Osim Jadrolinije u 100% vlasnistvu drzave, kojoj prijeti zastarijevanje flote,
uspijeva se izvrsiti privatizacija Tankerske plovidbe iz Zadra, zahvaljujuéi
gospodinu direktoru Stanku Baniéu« njegovim suradnicima, ali i velikoj pot-
pori i razumijevanju Ministarstva i Vlade RH. Ceste se grade prema moru i to
Dalmatina 1 autocesta Zagreb — Rijeka, sto je zalog za buduénost, posebno za
razvoj i oporavak turizma, ali i za izvlacenje tereta kontejnera iz rijecke luke,
mada je uvjet za razvoj kontejnerizacije prije svega zZeljeznica koja u to vrijeme
ima 20.000 zaposlenih, nedostaju vagoni 1 lokomotive, infrastruktura je derut-
na. Svjetska banka oc¢ekuje da se broj zeljeznicara u sljedeéem dvogodisnjem
razdoblju smanji za 5.000, a pregovaralo se neprestano s ¢ak 13 sindikata.
Trebalo je odabrati prioritete u skladu s moguénostima i kreditiranjem pod $to
povoljnijim uvjetima.

U to vrijeme preuzeo sam mjesto predsjednika Nadzornog odbora Jadrolinije 1z
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Kao zamjenik
ministra Pavao
Komadina

sa Slavkom
Loncéarom,
predsjednikom
Uprave
Jadrolinije,
Brankom
Grgiéem,
ravnateljem
Lucke

uprave Split

i voditeljem
prometa u
Splitu Antom
Mrvicom u
posjetu plovnom
podrucju Split

Rijeke, predsjednika Nadzornog odbora Hrvatskog registra brodova sa sjedi-

stem u Splitu, predsjednika Upravnog vije¢a Lucke uprave Rijeka i predsjed-
nika Nadzornog odbora autoceste Zagreb — Rijeka. Bio je to izriciti zahtjev
predsjednika Vlade, gospodina Ivice Rac¢ana, kako bi od duznosnika u svakom
trenutku imao informacije o stvarnom stanju u velikim sustavima, to jest podu-
zetima u punom ili pretezitom drzavnom vlasnistvu i potrebnim intervencija-
ma Vlade, gdje je to neophodno.

Posvetio sam se izgradnji autoceste Zagreb — Rijeka. Dizu se krediti, raspi-
suju natjecaji, biraju izvodaci 1 dionica za dionicom zavrsavaju se sve u tocno
odredenim rokovima, na moje veliko zadovoljstvo. Zavrsetak te autoceste blizio
se kraju. Posebno sam ponosan na nagradu Predsjednika Repu.blike »Red Da-
nice Hrvatske” s likom Blaza Lorkoviéa (2003. godina) za posebne zasluge za
izgradnju ove autoceste.

Vrac’anjem turizma predstoji veliki zadatak obnove flote Jadrolinije kao povez-

nice otoka i obale i otoka medusobno. Planira se izgradnja trajekata, nabavlje- '
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na su dva polovna (deset godina stara) brza broda katamarana za brzobrodske
linije, katamarani , Dubravka” i ,Judita”, kapaciteta 309 putnika i brzine 32
¢vora. Kupljeni su na Filipinima po vrlo povoljnoj cijeni i dopremljeni u Hr-
vatsku specijalnim brodom za teske 1 vangabaritne terete. U Grckoj je kupljen
1 Ro-Ro putnicki brod, trajekt ,, Tin Ujevi¢”, manje od godinu dana star, po-
treban za ljetnu sezonu na splitskom podrucju jer nasa brodogradilista nisu
bila spremna za brzu izgradnju takvog broda. Naime, trebalo je cekati vise

od godinu dana, a sve uspjesnije sezone, sa sve vise turista nisu bile spremne
cekati. Od turistickog brodara Agencije Atlas kupljen je stariji katamaran
,Mediteran"na j'avnoj drazbi kao zamjenski brod. Planovi Jadrolinije s grad-
njom novih trajekata, pomladivanjem flote, rashodovanjem starijih brodova u
sljedeéem desetogodisnjem razdoblju u funkeciji sprecavanja iseljavanja otoka 1
konkurentniji turizam govore o 10.000.000 putnika i dva milijuna vozila. Ulozio
sam ogroman trud s upravom Jadrolinije da se ti planovi ostvare. To se 1 dogo-
dilo, posebno izgradnjom cetiri nova trajekta u brodogradilistu Uljanik (kapaci-
teta 149 vozila 1 600 putnika svaki: m/b ,Kornati”, m/b ,,Bra¢”, m/b , Krk” i m/b
»Mljet”) nekoliko godina kasnije, kada sam za vrijeme Vlade gospodina Milanovi-
¢a obavljao ulogu predsjednika Nadzornog odbora Jadrolinije.

Posebno sam se angazirao 1 nastavio praksu Vlade RH do 2000. godine da se
za domace privatne i drzavne brodare grade brodovi u domaé¢im brodogradili-
stima uz nepovratnu potporu od 20% vrijednosti broda od kojih Ministarstvo
pomorstva, prometa 1 veza 10% daje brodaru, a Ministarstvo gospodarstva 10%
vrijednosti broda daje brodogradilistu. Cilj je bio pokusati stimulirati razvoj
brodarstva s jedne strane i zaposljavanje brodogradnje. Izgradeno je ovim naci-
nom desetak brodova: za Mediteransku plovidbu iz Korcule dva konvencional-
na broda za prijevoz hladenih i smrznutih tereta (brodovi frizideri) m/b ,,Lady
Korcula” 1 m/b ,,Lady Racisée”, brod za rasute terete za Jadroplov m/b “Mosor”;
dva broda tankera Suezmax veli¢ine od 166.000 tona ukupne nosivosti (DWT)
za Tankersku plovidbu iz Zadra, gradenih u splitskom brodogradilistu, m/t ,,Alen
Veliki” 1 m/t ,,Hrvatska”, svaki po cijeni od 54 milijuna dolara; brod m/b ,,Arena”
za rasute terete za Uljanik plovidbu iz Pule, izgraden u brodogradilistu Uljanik
u Puli, a izgradena su i dva broda za privatne brodare i to brod trajekt m/t ,,Sv.
Kristofor” za Rapsku plovidbu 1 eskortni tegljac ,,David 1" za Jadranski pomor-
ski servis iz Rijeke. Bio je to vrijedan pokusaj opstanka domaéih brodara i zapos-
ljavanje brodogradnje pred kojom se nalaze teska vremena, jasno sve uz uvjet da
se ne desi nova kriza u brodarstvu, sto se na nesrecu dogodilo 2008. godine.
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Katamaran — dvotrupni putnicki

politicki izazov

motorni brod ,,Dubravka”, 10 godina
star, kupljen je 2001. godine na
Filipinima za brzobrodske linije
(blizanac katamarana ,,,Judita”);
duljina 41,57 m, Sirina 11 m, visina
3,8 m, kapacitet 306 putnika, brzina
82 ¢v (36 ¢v max. novi)

m/b ,Zadar”

M/b ,,Zadar” nabavljen je kao trajekt
(ro-ro putnicki brod za liniju Zadar
- Ancona; duljina 116 m, Sirina’
18,92 m, visinal2,75, kapacitet 1.050
putnika i 283 vozila, kupljen 2001.,
brzina 18.5 ¢v
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m/t ,Tin Ujevié” ;

Kupljen je 2003. u Grékoj, 11
myjeseci star, za splitsko podrudje,
nosivost 1.340 t, 218 vozila, 1.000
putnika, duljina 98,39 m, Sirina 17
m, brzina 15,2 év
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Ro-ro brodovi blizanci ,,Krk”,
~Kornati”, ,Brac”, ,,Mljet”
Sagradeni su Brodogradilistu
»Uljanik” Pula za 4 x 8.000 000
eura — pomladivanje flote

m/t ,Alan Veliki”, m/t,Donat”i m/t
LHrvatska” — brodovi blizanci SuezMax

velicine
Tankeri sagradeni za Tankersku plovidbu
iz Zadra, uz potporu Viade RH za gradnju
brodova u domaéim brodogradilistima

(potpora 20 % cijene).

m/t ,David I”

Eskortni ;tegljaé, izgraden uz potporu 20 % vrijednosti
za Jadranski pomorski servis iz Rijeke (gradnja za
domadeg brodara u domeéem brodogradilistu).
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U tom razdoblju Lucka uprava Rijeka ulozila je velike napore u pronalazenje
koncesionara za Brajdicu, na kojoj su ugradene dvije kontejnerske mosne diza-

politicki izazov

lice kupljene od firme ,Samsung®iz J. Koreje na osnovi sporazuma dviju vlada
o dugoroc¢noj suradnji. Osim tih dizalica kupljen je 1 samoiskrcivac za rasute
terete za bakarski terminal (Podbok), ukupna investicija od 34,5 miliona dolara

s pocekom od 10 godina. Od pocetnih pet do sest tisuéa TEU (1 TEU je ekvivalent
kontejnera duljine 20 stopa), 2000. godine promet se pove¢ava do danasnjih dana,
a gradi se 1 dodatnih 328 m Brajdice prema istoku uz veéu dubinu mora (do 14 m).
Smatram velikim doprinosom sto je industrijska luka (luka posebne namjene)
JANAF-a u Omisaljskom zaljevu pretvorena u ovom mandatu u luku otvorenu
za javni promet, a JANAF je postao samo koncesionar (oko 6.000.000 t prometa
godisnje), sto je rijecki pravac 1 rijecku luku svrstalo u srednje velike luke i1 uz

nove znacajne prihode koji ¢e se koristiti u izgradnji infrastrukture 1

Na primanju nagrade predsjednika RH ,,Red Danice Hrvatske s likom BlaZa Lorkoviéa®,
za posebne zasluge za izgradnju autoceste Rijeka — Zagreb, 2003. godine (Pavao
Komadina treéi slijeva)
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U Interkontu u Beogradu, 12. studenoga 2003. godine, Pavao Komadina kao zamjenik
ministra pred 309 gospodarskih subjekata promovira rijecki pravac za kontejnere

daljnji razvoj pravca. Pripremala se 1 dokumentacija za izgradnju Zagrebacke
obale. U ulozi zamjenika Ministra i predsjednika UV Lucke uprave Rijeka, s
ravnateljem Lucke uprave i predsjednikom Uprave Luke Rijeka obilazili smo
Cesku, Slovacku, Madarsku i J ugoslaviju kako bismo vratili izgubljene terete,
posebno kontejnere na rijecki pravac. Samo u Beogradu na skupu je bilo 309
gospodarstvenih subjekata koji su pokazali velik interes da promet od Tovarni-
ka do Kopra zamijene rijeckim pravcem. Posebnu ulogu u poveéanju prometa
kontejnera na terminalu Brajdica imala je Losinjska plovidba sa svojim feeder
servisom prema Gioa Tauro, za $to je dobivala subvenciju drzave. Nisam bio
zadovoljan svim ostvarenjima, uvijek sam mislio da se moglo napraviti vise,
iako je sve ovdje navedeno samo jedan mali dio moga doprinosa iz tog raz
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Predsjednik Stjepan Mesié, direktor Autocesta Zoran Klarié, zamjenik ministra
pomorstva, prometa i veza i predsjednik nadzornog odbora Autoceste Rijeka — Zagreb
Pavao Komadina i predsjednik Viade RH Ivica Racan na svecanom otvaranju vazne

dionice Vrbovsko — Ravna Gora

doblja. Mislio sam da moje aktivnosti nisu vidljive. Uostalom, bio sam samo
zamjenik ministra, ¢iji su rezultati samo ,,boli o¢i“ onima na hijerarhijskoj
ljestvici iznad mene, kojima struka nije bila jaca strana, pa je frustracija bilo
na svakom koraku, pa sve do sitnih opstrukcija. Jedina stvarna podrska u svim
zgodama i nezgodama bio mi je ministar gospodarstva, gospodin Slavko Linié
koji je to sve razumio i podrzavao. Uvijek sam mu na tome zahvalan. Nazalost,
u Rijeci 1 njezinom okruzenju nije bilo ljudi koji bi to prepoznali i razumjeli, ali

"

to je za jednu drugu knjigu.

Cij
s AN [

oLy
L)

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe

2
“'lll."'



o

Putovanja s predsjednikom Mesi¢em

U trecoj godini mandata postao sam pratitelj Predsjednika RH, gospodina
Stjepana Mesi¢a na svim njegovim putovanjima. Putovali smo Vladinim zrako-
plovom u Kinu, Indiju, Sri Lanku, Libiju, Srbiju. Delegaciju su osim predsjedni-
ka cinili njegova supruga Milka, zatim gospoda Vesna Pusié, gospodin Radomir
Cadié, muftija Sevko Omerbagié, zamjenica u Ministarstvu vanjskih poslova
gospoda Vesna Cvetkovi¢ Kurelec i moja malenkost. Tijekom vremena bilo je
nekih manjih izmjena u postavi. Osim protokolarnih sastanaka i razgovora koji
su se odvijali bilo je i pojedinac¢nih vezanih najvise za gospodarske teme ali i sve
druge vidove suradnje 1 ostalih interesa. Vidio sam pola svijeta 1 to onog svijeta
koji nisam imao priliku vidjeti kao profesionalni pomorac na pocetku karijere.
Impresionirao me predsjednik Mesi¢, koji je osim protokolarnih i drzavnickih
nastupa, svojom duhovito$éu, Sarmom i idejama osvajao svoje sugovornike na
najvecoj razini, stvarao prijateljske odnose, otvarao je svojim nastupom sva vra-
ta drugim delegacijama iz Hrvatske, ali ¢ini mi se da kroz ta vrata mnogi nisu
znali ili nisu htjeli uéi. Osjetilo se da vjesto koristi naklonost zemalja koje smo
posjecivali, a koje su imale jos uvijek pozitivne stavove prema nekadasnjem
pokretu nesvrstanih.

Ostao sam u dobrim odnosima s predsjednikom i imao privilegij da i nakon
mandata uz njegovu osobnu dozvolu dodem na Pantovcak 1 prenesem mu zadnje
informacije o dogadajima u pomorstvu. Znao je to pazljivo slusati, a

pristao je da posjeti Pomorski fakultet prvom prilikom, uz obostrano koristan 1

~ primjeren razlog.
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Posjet Libiji

i Gadafiju,
ministar
Radimir Cacié,
predsjednik
HGK Nadan
Vidosevié

i Pavao
Komadina

Pri posjetu
Indiji i
akademiji’joge,
Radimir Caci¢,
Milka Mesié,
gospodin
Swamiji

i Pavao
Komadina
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Na pocetku mandata i za brodare najtezem trenutku zbog krize na trzistu
brodskog prostora 1 padu vozarina, uspio sam na Vladi i Saboru osigurati 40
milijuna dolara drzavnih jamstava kako bi ostali brodari prezivjeli do oporavka
trzista. Tesko je bilo uvjeriti ¢clanove Vlade koliko je to vazno, jer su drzavna
jamstva, mada uz tanka kontrajamstva brodara, postajala javni dug drzave.
Stalno sam se zalagao, kroz voditeljstvo projekata, za osmisljavanje i1 stvaranje 3
Hrvatske obalne straze. Kao nositelj projekta prezentirao sam ,,Model ustroja
hrvatske obalne straze” u HAZU pred vise od stotinu relevantnih subjekata.
Ogroman napor ulozio sam u borbu za beneficirani radni staz pomoraca, sto je
nesto kasnije urodilo plodom.

Razdoblje boravka na funkeiji u Zagrebu iskoristio sam da ispravim nepravdu
ucinjenu Pomorskom fakultetu u Rijeci 1998. godine kada su ustrojene dvije usta-
nove: Visoka samostalna pomorska skola izvan Veleucilista i Sveucilisni odjel za
pomorstvo Sveucilista u Rijeci. Informirao sam Ministra Kraljevi¢a o tom tuznom
dogadaju i uspio sam da na njegovu inicijativu Ministarstvo znanosti i tehnologije,
na opce odusevljenje zaposlenika i studenata Odlukom spoji te dvije ustanove u
2001. godini u Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci.

Takoder sam u mandatu uspio izlobirati da se m/b ,,Burin” ophodni brod Lucke is-
postave Novi Vinodolski od strane Ministarstva dodijeli na cuvanje 1 za odrzavanje
vjezbi studenata Pomorskom fakultetu u Rijeci s obzirom na to da uéilista u Splitu
1 Dubrovniku imaju skolski brod ,,Nase more”, koji su dobili na isti nacin.

Sve navedeno nije se moglo obaviti bez vrijednih i sposobnih suradnika koji su
svaki na svoj nacin doprinijeli ispunjavanju zacrtanih planova.

Zavrsetkom mandata zamjenika Ministra i1 promjenom Vlade nakon izbora,
vratio sam se na Fakultet, oboruzan ogromnim iskustvima i novim znanjima,
cega ¢e svjedoel biti generacije studenata, koji su to pokazali u anonimnim
anketama, gdje sam dvije godine zaredom iz kolegija ,,Pomorski sustavi” dobio
prosjecnu ocjenu 4.97. Posebno sam imao $to prenositi studentima na poslijedi-
plomskim studijima na kolegiju ,,Sustavni pristup pomorstvu®.

S ove vremenske distance svjestan sam vise nego ikada da se moglo puno vise
1 bolje, ali sam u danim uvjetima dao sve od sebe da se ideje 1 inicijative mate-
rijaliziraju i1 poluce konkretnim rezultatima, o ¢emu svjedoce pirin'ljeri o kojima
progovaram u ovom dijelu knjige. Svjestan sam i1 nedostataka politika koje
svojim dolaskom na vlast pocinju uvijek iz pocetka, ¢cime se gubi dragocjeno
vrijeme. Naime, cetiri godine produ brzinom svjetlosti, ne dajuci vremena za
realizaciju svega zacrtanog, a niti za popravke.
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U Juznoj Koreji 2003. godine, razgovori u Pusanu (Samsung brodogradiliste na otoku
Koje) o kupnji kontejnerskih dizalica za Brajdicu (zamjenik ministra prometa i veza Pavao
Komadina, ravnatelj Lucke uprave Rijeka Bojan Hlaca i direktor Transjuga Rijeka Marinko

Kljucaricek s Upravom i inZenjerima Samsunga

SIGKING CEREMONY
I

RHERA PORT MODERNIZATION PHOJE

iticki izazov politi¢ki izazov politicki izazov

5 Ispod kontejnerskih T
dizalica koje se iz Juzne

Koreje spremaju za

Rijeku (Pavao Komadina,
Bojan Hlaca i Marinko
Kljucaricek)
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Posjet predsjednika RH gospodina Stjepana
Mesica Fakultetu

Dva dekanska mandata, od 2004. do 2007. i od 2007. do 2010. godine obiljezena
su daljnjom informatizacijom fakulteta u svim sferama i funkcijama ustanove,

a posebno u nastavnoj 1 znanstvenoj djelatnosti. Obnavljali su se 1 opremali
kabineti novim generacijama simulatora, prijavljivali su se znanstveni i strucni '
projekti 1 okupljali se novi mladi istrazivaci iz redova nasih bivsih studenata za
¢iji je najvazniji kriterij bila izvrsnost.

Pripremali smo se za proslavu 60. obljetnice Fakulteta i tiskanje Zbornika koji ée
objediniti razdoblje od 1949. do 2009. godine.

Veliko priznanje Pomorskom fakultetu iskazao je Predsjednik Republike Hrvat-
ske, Stjepan Mesié, koji je na poziv dekana 2008. godine posjetio Fakultet. Tom
prigodom Predsjednik je pustio u rad novi kompjuterizirani radar navigacijski
simulator ¢etvrte generacije ,,TRANSAS 4000“1 prvi takve vrste ugraden na bilo
kojem hrvatskom ucilistu ikada. Taj simulator osim vise matematskih modela
brodova razlicitih veli¢ina 1 namjena ali i manevarskih karakteristika ima velik
broj digitalnih obalnih kontura i elektroni¢kih navigacijskih kanata. Za ovu pri-
liku izradena je i obalna kontura Rijeckog zaljeva, Kvarnera i Kvarneri¢a prema
nasim pomorskim kantama. Uz veliku realisti¢cnost radarske slike s moguéom
simulacijom smetnji i kvarova, moguca je 1 simulacija vremenskih uvjeta i stanja
mora i morskih struja, uz sva stanja vidljivosti. Navigacijski most ima mogué-
nost vizualizacije podrucja plovidbe u luku horizonta od 180 °. Realisti¢nost u
plovidbi poveéana je moguénoséu simuliranja valjanja i posrtanja broda na ¢ijem
mostu student u strazi obavlja 1 vjezba sve navigacijske probleme i posebno kori-
stenje sustava ARPA za izbjegavanje sudara na moru.

Predsjednik je istovremeno pustio u rad 1 kompjutorizirani simulator brodske
strojarnice s razli¢itim vrstama glavnih pogonskih sredstava i moguénosti otkla-
njanja vise stotina simuliranih kvarova. -

Prezentiran je i stvarni GMDSS (Global Maritime Distress Safety System) komu-
nikacijski uredaj ali i moguénost koristenja simulacije slanja 1 primanja poruka
izmedu instruktorove konzole i deset radnih stanica za polaznike tecajeva ili
studente. Svi su kandidati pojedinac¢no i medusobno umrezeni.
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Gradonacelnik
Vojko Obersnel,
predsjednik
Stjepan Mesié,
dekan Pavao
Komadina

i rektor
Sveucilista u
Rijeci akademik
Daniel Rukavina
neposredno prije
" predavanja
Predsjednika
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Visoki uzvanici i brojni gosti prilikom obilaska i predstavljanja projekata i postignuéa Fakulteta
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politicki izazov

Nakon prezentacije moguénosti tih moénih kompjutoriziranih ucila Predsjed-

nik je odrzao predavanje za studente, nastavnike 1 goste o politickoj situaciji u

zemlji 1 svijetu.

Nisu izostale pohvale 1 divljenje stupnju razvoja nase ustanove, izmijenjeni su

prigodni darovi, a uz moju malenkost, prisutnima su se obratili rektor Sveuci-

lista akademik Danijel Rukavina, v. d. Zupana Vidoje Vujié i gradonacelnik

Rijeke mr. Vojko Obersnel sa zeljom 1 obeéanjem da éemo se ponovno sresti na

svecanoj sjednici Fakultetskog vijeca slijedece godine na proslavi sezdesetgodis-

njice. Bit ¢e to dobar razlog i prigoda za svodenje racuna.
Rektor, akademik Danijel Rukavina s ponosom 1 zadovoljstvom je ustvrdio da
Pomorski fakultet, njegovi nastavnici, svi zaposlenici, a posebno studenti imaju

puno razloga za optimizam i vjeru u sretnu i uspjesnu buduénost.

Pomorski fakultet uvijek je sa zadovoljstvom udomljavao rijecke umjetnike i priredivao izlozbe

fotografija, slika, modela brodova i ja sam to rado cinio:

Nenad Petronio je 1999. godine u

povodu proslave 50-godisnjice Viso-
koga pomorskog Skolstva organizirao
izlozbu na temu »MORE". Gospodin
je profesionalni likovni umjetnik i
bivsi student Vise pomorske kole i
diplomant brodostrojarskog smjera.
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Luciano Keber brodomodelar na Pomorskom fakul-
tetu organizirao je izlozbu maketa tranzicijskih barki
pod nazivom ,,LATINSKA JEDRA JADRANA" u prosin-
cu 2007. godine. Gospodin je nauti¢ar sa zavrSenom
Visom pomorskom skolom i lucki kapefan Ispostave
u Bakru. A
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@ FOMORSK] FAKULTET U RIJECH

4 UDRUGA POMORSKIH KAPETANA
-0~  siEveRnOG aDRANA
] «KRALICA MORAL - RIEKA

NEVENKO ZUNIC

"DIVOVI MORA"
LeloFba nayvedih putnatkib najsksh beodava, { 19071977}

povodom Sv. Nikole - zastitnika pomoraca,

putnika, ribara i djece.

POMORSKI] FAKULTET U RIJECI - Velika vijeénica
izlozba otvorena od 4. - zo. prosinca 2008 g. od 10 do 13 sati, osim nedieliom

Nevenko Zuni, slikar hiperrealist s Po-

morskim fakultetom i Udrugom kapetana

sjevernog Jadrana , Kraljica mora“ organi-

zirao je izlozbu platna najvecih putnickih

brodova na svijetu ,,DIVOVI MORA” od 4. =
do 20. prosinca 2008. godine. Postavio sam

izlozbu replika slika gospodina Zunic¢a na

hodniku 1. kata Fakulteta (stalni postav sa

dopustenjem autora).

J 2 : =7 " ‘ Ivica Tomi¢, gradski fotoreporter Novog
. : lista u povodu posjeta Rijeci Pape lvana
Pavla Il. postavio je stalnu izloZzbu foto-
grafija brodova ,,JADROLINIJE“ iz Rijeke
na 2. katu Fakulteta. Papa je doputovao
nakon slijetanja na Krcki aerodrom iz =
Omisaljske luke u Rijecku luku katama-
ranom ,,DUBRAVKA" rijecke Jadrolinije,

to je bio dobar i nezaboravan povod za

izlozbu
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Vijecénik SkupStine Primorsko-goranske
zupanije

U dva ¢etverogodisnja mandata izabran sam za vijeénika Skupstine Primorsko-
goranske Zupanije (PGZ). U prvom mandatu, od 2005. godine do 2009. godine,
obnasao sam funkeciju predsjednika zupanijskog Odbora za medunarodne -
odnose, a u drugom mandatu, od 2010. godine, do 2014. godine izabran sam za
predsjednika Odbora za pomorstvo, promet i veze.

Godine 2008. u kolovozu delegacija PGZ, koju su ¢inili zupan, g. Zlatko Ko-
madina, predsjednik Zupanijske skupstine, g. Marinko Dumanié, predsjednik
Odbora za medunarodne odnose, moja malenkost 1 organizatorica putovanja
gospoda Alemka Mirkov, posjetila je zbog potpisivanja ugovora o suradnji i
bratimljenju kinesku pokrajinu Liaoning s 43 milijuna stanovnika i glavnim

gradom Shenyangom. Posjetili smo grad Dalijan 1 boravili u éangaju. U isto e
vrijeme u Pekingu su otvorene Olimpijske igre (od 8. do 24. kolovoza 2008.).

Predsjednik Skupstine PGZ Marinko Dumanié, 2upan PGZ Zlatko Komadina i
predsjednik Odbora za vanjsku politiku Pavao Komadina u Dalijanu
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U razgledavanju
kulturnih
znamenitosti u
Dalijanu Pavao
Komadina,
Stjepan

Mesié, Zlatko™
Komadina

i Marinko

Dumanié

Otvaranju je prisustvovao predsjednik Stjepan Mesi¢, a mi smo s predsjed-

nikom u delegaciji posjetili znac¢ajna industrijska postrojenja u tvornicama,
posebno najvecéa brodogradilista, ali 1 mnoge kulturne vrijednosti. U svim pri-
likama promicali smo i1 predstavljali Republiku Hrvatsku 1 svoju Zupaniju, kao
mogude turisticko odrediste te moguénosti rijecke luke 1 prometni pravac kao
najkraci put roba (kontejnera) s Dalekog istoka preko Rijeke prema zemljama
srednje Europe, ali 1 kraéi put (6 do 7 dana) brodovima koji idu kroz Gibraltar
do luka sjeverozapadne Europe i Baltika. Tom prigodom pozvali smo domadine
u uzvratni posjet, sto je 1 realizirano godinu dana kasnije u Rijeci.
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U drustvu s
domadinima

)oliticki izazov politicki izazov politicki izazon

Gradonacelnik
Dalijana priredio
Jje svecanu veceru

za delegaciju iz
Hruatske
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Ugovor o suradnji i bratimljenju s kineskom pokrajinom Liaoning potpisao je s

domaéinom predsjednik Skupstine PGZ Marinko Dumanié
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OBILJEZAVANJE
60. GODISNJICE
FAKULTETA
(1949.-2009.)




ako je u prethodnim poglavljima veé spomenuto, Visa pomorska

skola u Rijeci osnovana je 1949. godine kao prva visokoskolska

ustanova na isto¢noj obali Jadrana. Odluka da se u Rijeci osnuje

Visa pomorska skola temelji se na barem dvama klju¢nim razlo-

ima. Prvi je tradicija visestoljetnog privatnog i javnog obrazova-

nja pomoraca u Rijeci 1 okolici (Bakar i Mali Losinj), a drugi je razlog vezan uz
zemljopisni i geopoliticki polozaj Rijeke kao najvece i najvaznije luke na istoc¢noj
obali Jadrana 1 jakoga brodogradevnog centra. Osim toga konac cetrdesetih godi-
na XX. stolje¢a oznacava i pocetak intenzivnog razvoja brodarstva, obnove lucke
infrastrukture 1 pomorskoga gospodarstva u cjelini. Stoga je Visa pomorska
skola osnovana zajedni¢kim htijenjima pomorskih gospodarstvenika, uspjesnih
kapetana 1 upravitelja stroja, profesora i znanstvenika i nadleznih vlasti. Na no-
voutemeljenim odjelima — nautickom, brodostrojarskom 1 pomorsko-ekonomskom
smjeru — studirali su ¢asnici koji su plovili i upravljali flotom koja se ubrzano
obnavljala 1 koji ¢e rukovoditi brodarskim tvrtkama koje nastaju, raditi i voditi
kontrolne i inspekecijske ustanove, lucke kapetanije 1 ispostave, Spediterske kuce
te lokalne i1 drzavne pomorske uprave. S obzirom na to da je o mnogim detaljima
veé pisano, slijedi govor dekana prof. dr. sc. Pavla Komadine prigodom obiljeza-
vanja 60. obljetnice kada su proslavu uveli¢ali brojni visoki uzvanici i gosti i time
na odreden nacin pokazali koliki utjecéj, snagu i znacaj ima Fakultet.

Nastavak izlaganja dekana

Tadasnja Skola ubrzo postize zapazene rezultate, pa postaje internacionalnim
ucilistem dolaskom stranih studenata iz mnogih zemalja u razvoju Afrike 1 Azije.
Vise od 550 studenata iz 24 zemlje syijeta steklo je diplomu naseg ucilista nakon
¢ega obavljaju veoma slozene poslove na brodovima ili u administraciji svojih
zemalja. Medu prvim organiziranim skupinama studenata su Sudanci (1960.),
slijede Iracani te Libijci (osamdesetih godina XX. stolje¢a) koji se specificno
obrazuju za inzenjere oceanskog ribarstva, te manje skupine studenata iz drugih
africkih 1 azijskih zemalja.

Od prvih dana djelovanja Vise pomorske skole nastavnici nastoje oku-
piti sve kreativne snage kojima mogu unaprijediti vise 1 visoko obrazovanje za
pomorska zanimanja. Na inicijativu Vise pomorske skole u Rijeci, koja je poma-
gala osnivanju mnogih sliénih §kola na nasoj strani Jadrana, osnovana je 1969.
godine i Zajednica pomorskih skola bivse drzave, kao strukovna organizacija
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ota 60. godisSnjica fakulteta 60. godisnjica fakulte

Intoniranje
himne , Lijepa
nasa” uz klapu
»Luka”. Dekan
Pavao Komadina,
s prodekanima:
prof. dr. sc.

D. Cisié, prof.
dr. sc. V. Tomas,
prof. dr. sc.

C. Dundovié i
prof. dr. sc.

R. Mohovié

Gosti, rektor,
Zupan,
predstavnici

~ MMPPiVi
gospodarstvenici,
prijatelji
Fakulteta
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Voditelj
programa
glumac
Zarko Radié,
dekan s
prodekanima
i Klapa
SLuka®

Proslavu 60.
godisnjice
Pomorskog
fakulteta
glazbenim
brojevima
uvelicale su
Klapa Luka
i Mirjana
Bobus




fakulteta

Snjica

jica fakulteta 60. godi

disn

koja je brinula o sustavu obrazovanja pomoraca, uklju¢ujuéi ujednac¢avanje i
stalno inoviranje planova i1 programa, koristenje literature za ucenje, nabavke 1
uporabe nastavne opreme 1 pomagala i suradnje nastavnika, ucenika i studena-
ta na svim poljima. Kasnije se organizirala Udruga pomorskih ucilista Republi-
ke Hrvatske, koja djeluje 1 danas.

Ubrzani razvoj brodarstva i luckih djelatnosti uvjetovan je pomladi- .
vanjem kadrova, ali 1 potrebnim znanjima vise razine, pa je 1978. godine Visa
pomorska skola prerasla u Fakultet za pomorstvo 1 saobracaj. Iste je godine u
Londonu usvojena Konvencija STCW, kojom su na medunarodnom planu utvr-
deni obvezni standardi uvjezbavanja, drzanja straze i stjecanja ovlastenja za
pomorce, koja ¢e imati presudan utjecaj na obrazovanje pomoraca i pomorskih
casnika u buduénosti.

U skladu s STCW konvencijom organiziraju se tecajevi za opéa 1 po-
sebna ovlastenja bez kojih je nezamisliv rad ¢asnika na brodovima (radarsko
motrenje, ARPA-automatsko radarsko ucrtavanje, protupozarna zastita,
IGS-rukovanje sustavima inertnog plina, COW-rukovanje sustavima za pranje
tankova sirovom naftom, sigurnost na tankerima za ulje, tankerima za prijevoz
kemikalija 1 brodovima za prijevoz ukapljenih prirodnih plinova i za prijevoz
industrijskih ukapljenih plinova, rukovanje brodicama za spasavanje te traga-
nje 1 prezivljavanje na moru itd.). i

Prioritetni razvojni zadatak Fakulteta je zaposljavanje kvalitetnih
nastavnika i pokretanje izdavacke djelatnosti, prvenstveno nastavne litera-
ture. Nabavlja se nova oprema, kao $to su kompjutorizirani radar navigacij-
ski simulator, simulator brodske strojarnice, rashladnih uredaja, globalnoga
komunikacijskog sustava (GMDSS), fonolaboratorij za ucenje stranih jezika te
informaticke ucionice 1 radionice. Fakultet organizira strucne i znanstvene, do-
mace 1 medunarodne skupove, profesori gostuju i1 predaju na poznatim pomor-
skim ucilistima u zemlji 1 svijetu (WMU-World Maritime University-Malmo,
Svedska, IMA-International Maritime Academy-Trieste), stjecu nova iskustva 1
priskrbljuju ugled sebi 1 ustanovi.

Godine 1982. Fakultet je domaé¢in medunarodne konferencije IMO-a,
IMLA (International Maritime Lectures Association) u Opatiji kOj{l je otvorio
tadasnji generalni tajnik IMO-a C.P. Shrivastava. Potpisuju se sporazumi o su-
radnji s Hochschule fiir Schiffahrt u Bremenu, nakon c¢ega slijede brojni spora-
zumi s drugim viskoim pomorskim ucilistima u svijetu (WMU-Malmo, Fakultet
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za pomorstvo in promet u Portorozu, IMO-IMA u Trstu i Genovi, Gdyinia itd.).

Medunarodni skup pod okriljem IMO-a organiziran je 1988. godine na
temu ,Human relatioship on bord“ zajedno s Pedagoskim fakultetom u Rijec,

a 1999. godine Fakultet je ponovno domaéin Medunarodnoj konferenciji IMO-
a-PADECC 1 WOME na kojoj se raspravljalo o sigurnosti plovidbe 1 pomorskom
engleskom jeziku.

Fakultet organizira nekoliko ciklusa magistarskih studija i provodi pos-
tupke izrade 1 obrane doktorskih disertacija ¢cime omogucava stvaranje znans-
tveno nastavnih kadrova za sva visoka pomorska ucilista na Jadranu.

Podetkom devedesetih godina proslog stolje¢a Fakultet za pomorstvo i
saobracaj mijenja ime u Pomorski fakultet (1992.), a dvije godine poslije donosi
se novi Zakon o visokim ucilistima Republike Hrvatske (1994.) koji razdvaja
strucne od sveucilisnih studija.

Primjenom toga Zakona Pomorski fakultet (1998.) dozivljava promjenu
kojom se ustrojavaju dvije ustanove. Visoku pomorsku skolu neposredno osniva
Hrvatska Vlada kao samostalnu ustanovu izvan Veleuéilista. Skola utemeljuje
strucni dodiplomski studij. Nastavni program obuhvaca tri smjera: Nauticki
(4+4 semestra), Brodostrojarski (4+4 semestra) te Pomorske komunikacije 1
brodsku elektroniku (5 semestara). Zavrsetkom studija stjece se naziv inzenje-
ra 1 diplomiranog inzenjera pomorskog prometa uz navodenje smjera. Odlukom
Upravnog vije¢a Sveucilista utemeljen je sveucilisni studij nazvan Odjel za
pomorstvo Sveucilista u Rijeci. Nastavni program obuhvaéa usmjerenje Teh-

_ nologije pomorskog prometa, a studij traje 8 semestara, nakon cega se stjece

naziv diplomirani inZenjer pomorskog prometa.

Neuspjeli eksperiment s odvajanjem studija na struc¢ne i sveucilisne
podijelio je prostor, opremu i profesore 1, nasreéu, nije dugo potrajao. Veé 2001.
godine Ministarstvo znanosti 1 tehnologije donijelo je odluku da se Odjel za
pomorstvo Sveucilista u Rijeci 1 Visoka pomorska skola integriraju u Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci.

U tom razdoblju nabavljene su brodice za spasavanje sa sohama, brodi-
ce za veslanje, jedrilice i §kolski brod ,,Burin®. Ti ciljevi ostvareni su zahvalju-
juéi iznimnom zalaganju djelatnika Fakulteta 1 velikom doprinosu pomorskoga
gospodarstva, Ministarstva znanosti i tehnologije 1 Ministarstva pomorstva,
prometa i veza RH.

Pomorski fakultet 2003. godine u suradnji s Tankerskom plovidbom,
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60. godisnjica fakulteta 60. godiSnjica fakulteta

Cestitke slavljenicima i prigodni govori Zupana, gradonacelnika i rektora Sveuéilista u Rijeci —
Dekan P. Komadina s prodekanima, sl. 1, zdesna: D. Cisié, V. Tomas, C. Dundqvié, R. Mohovié, sl.
2. Uvodno slovo dekana P. Komadine, sl. 8. Pomoénik ministra MPPiV Mario Babié, sl. 4. Cestitke
Supana PGZ-a Zlatka Komadine, sl. 5. Cestitke i povelja gradonadelnika V. Obersnela, sl. 6. Povelju
Sveucilista u Rijeci predaje rektor Pero Lucin
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Razmjena priznanja i zahvalnica — sl. 1. Direktor brodogradilista ,,Dalmont” Kraljevica, I. Tvié, sl.
2. Direktor ,, Jadranskog pomorskog servisa” Ante Maras, sl. 3. Predsjednik Uprave Jadrolinije S.
Loncar, sl. 4. Lucki kapetan kap. Rijeka Danko GlazZar, sl. 5. Zapovjednik HRM, viceadmiral e
Urli¢, sl. 6. Direktor Croatia osiguranja Rijeka, 1. V. Franciskovié
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fakulteta

Gradom Zadrom i Zadarskom zupanijom osniva dislocirani studij u Zadru, za
nauticare 1 brodostrojare. Taj studij temelj je danasnjeg Odjela za promet 1
pomorstvo SveuciliSta u Zadru.

Snjica

Novi izazovi za profesore, djelatnike i studente javljaju se 2005. godine,
kada Pomorski fakultet, kao i1 sve visokoskolske ustanove u Hrvatskoj, uskla-
duje svoje sveucilisne studije s principima Bolonjske deklaracije. Uvode se 1
verificiraju programi preddiplomskog studija za prvostupnike i1 diplomskog stu-
dija za magistre struke za smjerove nautika i1 tehnologija pomorskog prometa,
brodostrojarstvo, informaticke 1 elektronicke tehnologije u pomorstvu, tehnolo-
gija 1 organizacija prometa, te logistike i menedzmenta u pomorstvu i prometu.
Treci ciklus sveucilisnih studija je poslijediplomski doktorski studij Pomorstvo
s devet modula u trajanju od tri godine (180 ECTS), koji je upisalo 80 stude-
nata. Na doktorskom studiju ukljucene su kao suradnicke ustanove Pomorski

fakulteta 60. godi

fakultet u Splitu, Odjel za promet i pomorstvo Sveucilista u Zadru, Pomorski
odjel Sveucilista u Dubrovniku, MORH, Institut HRM, Hrvatski hidrograf-
ski institut, nekoliko instituta susjednih zemalja te vise od pedeset docenata,

snjica

v

izvanrednih i redovitih profesora iz zemlje 1 svijeta.
Da bi fakultet ostvario visoke ciljeve 1 planirane zadatke u buduénos-

di

J

ti intenzivnije smo se okrenuli znanstvenoistrazivackom radu realizirajuci
projekte Ministarstva znanosti, obrazovanja i §porta, medunarodne projekte
(EU) te projekte 1 studije za potrebe gospodarstva. Na programu ,,Hrvatsko
pomorsko gospodarstvo 1 EU“ Ministarstvo znanosti i Sporta financira devet
interdisciplinarnih projekata ¢iji su nositelji i glavni istrazivaci nasi profesori.
Na tim projektima zaposleno je dvanaest znanstvenih novaka i nekoliko znans-
tvenih asistenata, sto je zalog za sigurniju buduénost, s obzirom na to da su svi
izabrani po vrlo visokim kriterijima izvrsnosti. Nastavnici Fakulteta ¢lanovi su
domacih 1 inozemnih znanstvenih 1 strukovnih organizacija — od Znanstvenog
vije¢a za pomorstvo HAZU 1 Hrvatske akademije tehnickih znanosti, preko
Drustva za proucavanje 1 unapredenje pomorstva Republike Hrvatske, Udruge
pomorskih kapetana 1 casnika sjevernog Jadrana, Hrvatske komore inzenjera
tehnologije prometa i transporta do ¢lanstva u Royal Institute of Navigation
(London), International Multimodal Transport Assotiation (Zenev‘a) 1 Medu-
narodne udruge nastavnika pomorske struke (IMLA-International Maritime
Lectures Assotiation) i niza drugih udruga.

Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci izdavac je casopisa Pomorstvo
(Journal of Maritime Studies) od 1999. godine koji je sljednik Zbornika radova '
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Vise pomorske skole i fakulteta (prvi put objavljen 1964). Pomorstvo je multi-
disciplinarni znanstveni ¢asopis koji objavljuje radove iz podrucja pomorstva
¢ij1 su autori znanstvenici 1 struc¢njaci iz Hrvatske 1 inozemstva. Casopis je
nominiran za ulazak u najrelevantniju bazu znanstvenih ¢asopisa Current Con-
tents.

‘Fakultet je dobitnik vrijednih nagrada 1 priznanja. Spomenimo go-
disnju nagradu Grada Rijeke (1999.), godisnju nagradu Primorsko-goranske
zupanije (2007.), kao 1 dvije nagrade SveuciliSta u Rijeci za postignuéa u visokoj
naobrazbi, znanstvenoistrazivackom radu, izdavackoj djelatnosti, student-
skim aktivnostima 1 razvoju pomorstva Primorsko-goranske Zupanije, Rijeke 1
Republike Hrvatske te niza drugih domacih i1 inozemnih nagrada 1 priznanja.
Sigurno su 1 priznanja koja su dobili nastavnici 1 djelatnici Pomorskog fakulte-
ta ujedno 1 priznanja Fakultetu.

Studenti su priskrbili ugled Fakultetu, Gradu, Zupaniji i Hrvatskoj svo-
jim aktivnostima i nastupima u sportovima na vodi (veslanje, jedrenje, plivanje
1 vaterpolo) te sudjelovanjem u karnevalskim projektima grada Rijeke, izdavac-
kim aktivnostima (studentski list Plima) 1 objavljivanjem radova u struc¢nim 1
znanstvenim ¢asopisima.

U zgradi Fakulteta, i uz njegovu trajnu podrsku, djeluje Udruga po-
morskih kapetana sjevernog Jadrana , Kraljica mora“, koja izdaje ¢asopis i ¢uva
zive veze izmedu bivsih studenata skole 1 fakulteta te velikog broja pomorskih
casnika. Zajednicki se organiziraju strucna predavanja i aktualne tribine.

Fakultet u cjelini i njegovi djelatnici osobno znacajno pridonose oc¢uva-
nju i valoriziranju pomorske, brodogradevne i ribarske bastine jadransko-me-
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diteranskog civilizacijskoga kruga, kao jednog od najstarijih zarista zivota 1
postojanja ¢ovjeka na nasoj planeti. Tako fakultet nije samo obrazovna ustano-
va, veé 1 centar znanstvenoistrazivackog rada i zariste ocuvanja kulturnog nas-
ljeda, prvenstveno pomorske provijencijencije, koju su nam ostavili nasi preci, a
mi ¢emo 1h predati nasim nasljednicima.

Pomorski fakultet je na poziv dekana 2008. godine posjetio hrvatski
predsjednik Stjepan Mesié, koji je pustio u rad navigacijski simulator najnovije
generacije (TRANSAS 4000), prvi takve vrste ugraden na hrvatskim visoko-
skolskim pomorskim ucilistima, kompjutorizirani simulator brdske strojarnice

.

1 simulator globalnoga komunikacijskog sustava iste tvrtke. Predsjednik Mesié
odrzao je prigodno predavanje za studente, profesore 1 djelatnike Fakulteta o
politickoj situaciji u zemlji 1 okruzenju.

S obzirom na dugu i uspjesnu tradiciju Pomorski fakultet opravdano
zeli zadrzati svoj primat u obrazovanju pomorskih ¢asnika za nase brodare, ali
1 za medunarodno pomorsko trziste.

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju izgledno je na temeljima 1
iskustvima Pomorskog fakulteta osnovati i Jadransko pomorsko Sveuciliste
(Adriatic Maritime University), ¢ije bi sastavnice bili fakulteti i sveucilisni odje-
li Jadranskih drzava sa sjedistem u Rijeci.

Tijekom sSezdeset godina Visa pomorska skola, Fakultet za pomorstvo
1 saobracaj, Visoka pomorska skola, Odjel za pomorstvo Sveucilista u Rijec,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci prolazili su mnoge mijene u kojima se
provjeravala i1 potvrdivala odlucnost, energija i vrijednost temeljnog opredjelje-
nja da se obrazuju pomorski ¢asnici po najvisim svjetskim standardima, dok su
pomorskom gospodarstvu dani strucni i znanstveni doprinosi trajne vrijednosti.
Velika mi je cast 1 zadovoljstvo sto sam u razdoblju od 1980. do 2010. godine vo-
dio ovu prestiznu kuéu kao direktor, predsjednik poslovodnog odbora, ravnatelj,
prodekan i dekan u pet mandata i tako doprinio njezinoj opstojnosti i perma-
nentnom razvoju i prepoznatljivosti. Najteze je steceni ugled i lidersku poziciju
sacuvati i unapredivati, posebno na svjetskoj pomorskoj pozornici. Toje moguce
samo uz kadrovski potencijal koji ovu nasu kuéu krasi, postuje i v.oli.

prof. dr. sc. Pavao Komadina,
dekan Pomorskog fakulteta

"
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akon proslavljene 60. obljetnice Pomorskog fakulteta, polozenih
racuna za dva prethodna trogodisnja mandata te primitka veli-
kog broja usmenih 1 pisanih poruka, priznanja, nagrada i povelja
od Sveucilista, Grada, Primorsko-goranske zupanije i od pomor-
skih gospodarstvenika, pripremio sam se za povratak u svoju
profesorsku sobu 1 posveéivanje jos vise nastavi, projektima i svojim studenti-
ma. Nakon dva uzastopna mandata, prema Zakonu, treéi nije moguce ostvariti,
alii da jest, nisam bio spreman to uciniti, doslo je vrijeme za neke mlade 1 nove
ljude, nove ideje, nove izazove, pri cemu sam mislio da bi trebalo sacuvati sve
sto je bilo dobro, ispraviti ili odbaciti ono manje dobro. Osvjezenje opreme, pro-
grama 1 ljudi bila je neophodnost.
Nakon dugogodisnjega uspjesnog vodenja Sveucilista od strane akademika Da-
niela Rukavine, koji je iznimno puno uc¢inio za izgradnju novih zgrada fakulte-
ta 1 odjela te studentskog smjestaja i prehrane na Kampusu, za novog rektora
izabran je prof. dr. sc. Pero Lucin, dotadasnji suradnik, odnosno prorektor u
mandatu akademika Rukavine. Prof. dr. sc. Lucin okupio je tim prorektora
koji su cinili: prof. dr. sc. Snjezana Prijié-Samarzija, prof. dr. sc. Nevenka Oza-
nié, prof. dr. sc. Ton¢i Mikac, prof. dr. sc. Damir Zec 1 moja malenkost. Postao
sam prorektorom za suradnju sa zajednicom 1 privredom te zaposljivost stu-
denata Sveucilista. Veselilo me Sto ¢u neka dugogodisnja iskustva prenijeti u
Rektorat, ali 1 na druge sastavnice Sveucilista.
Nazalost Zakon o visokim uciliStima nije na pravi nacin definirao i obvezao
sastavnice unutar Sveucilista na integracijsko ponasanje, na planu programa,
projekata za gospodarstvo, a i za cjelozivotno ucenje.
Svaka inicijativa i pokusaj stvaranja zajednistva nailazila je na otpor jer se
to tumacilo kao zadiranje u ,,tudi dzep“, posebno kod sastavnica koje su iz tih
osnova ostvarivale velika vlastita financijska sredstva. Tri posto od ukupnih
prihoda vlastitih sredstava kao solidarnost, ako to tako nazovemo, nisu bila
dostatna za veca investiranja. Dovrsavaju se radovi na izgradnji Kampusa, ali
se ne otvaraju novi, zbog globalne krize, pa se fakulteti koji su svoju budué-
nost vidjeli u novim objektima u Kampusu zadovoljavaju postojeéim stanjem i
zivotom u gradu i na periferiji. Primjerice, Pomorski fakultet svoje je odluke o
preseljenju u Kampus na Trsatu promijenio glasanjem na Fakultetskom vijeéu
i donio odluku o ostanku u postojeéoj prekrasnoj, ali za odrzavanje zahtjevnoj
zgradi. U toj zgradi ostavio sam najljepsi i radno najplodniji dio Zivota, ali 1
danas mislim da su odluke brzoplete, odrekli smo se modernih ucionica, nove
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014.) prorektor SveucilisSta u Rijeci (2010.

Inauguracija
rektora prof. dr.
sc. Pere Lucina
(Toné¢i Mikac,
Pavo Komadina,
Pero Lucin)

opreme, buduce biblioteke, snaznih rac¢unala za znanstveni rad, prehrane i
suvremenih spavaonica, parkiralista i sportskih terena, bazena pa 1 jaslica za
djecu mladih znanstvenica 1 znanstvenika, koje ¢e imati studentski grad. Istini
za volju, mnogi dalekovidniji zlocesto su primijetili da na Kampusu Trsat
nema u blizini Korza i trznice. To ponasanje moje Ustanove i takav stav najvise
me raialostilo.‘

Objektivno najbolje rjesenje za Pomorski fakultet je odavno prisutna ideja

o gradnji novoga Pomorskog ucilista (za Srednju pomorsku skolu u Bakru i
Pomorski fakultet u Rijeci) na morskoj obali u Kostreni, nedaleko uvale Zurko-
va, za Sto su postojali 1 idejni projekti, nazalost davno zaboravljeni i danas vise
neostvarivi. I

Zajedno s ¢lanovima Studentskog zbora angazirao sam se da se kenaciste HZ-a
infrastruktura, koje je izvan funkcije cijeli niz godina (neboder od 14 katova,
kapaciteta 650 lezajeva), od strane Povjerenstva za upravljanje drzavnom imo-
vinom dodijeli Sveucilistu u Rijeci. Uspjeli smo, Sveuciliste je dobilo neboder u
ulici 1. maja. Objekt je trebalo obnoviti i privesti svrsi za smjestaj i prehranu
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Pavo Komadina
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014.) prorektor Sveucilista u Rijeci (2010. -

studenata s fakulteta u neposrednoj blizini (Ekonomski, Pomorski, Medicinski,
Tehnicki, Zdravstveni studiji). Zgrada je bila devastirana, u loSem okruzenju, s
loSim pristupom, a bila su potrebna i velika sredstva (oko 30 milijuna kuna) za
rekonstrukciju. Nazalost, u vise pokusaja sastavnice nisu bile spremne uloziti i
dio svojih sredstava, a troskovi cuvanja gomilali su se 1 vrijeme je pokazalo da
ni studenti vise nisu zainteresirani jer ocekuju veci standard. Senat SveuciliSta
donio je odluku da se neboder vrati darivateljima (2020. g.).

Ogroman trud ulozio sam kao predsjednik Upravnog vije¢a SveuciliSnog
studentskog centra u Kampusu 1 mislim da trud nije uzaludan jer je Centar
ocijenjen kao najuspjesniji u RH, bez gubitaka, uz uspjesan studentski servis
koji nadomjesta manjak prihoda u pojedinim razdobljima tijekom akademskih
godina, kada su drugi prihodi minimalni ili ih nema. Ocjene studenata u ano-
nimnim anketama vrlo su visoke na zadovoljstvo svih zainteresiranih.

Posebno mi je zadovoljstvo sto sam-odlucio urediti u Kampusu prostor (park)
izmedu zgrade Filozofskog i Uciteljskog fakulteta 1 zgrada Sveucilisnih odjela.
Trosedi ,,svoje kredite” osigurao sam 900 m?® zemlje 1 humusa, osigurao prije-
voz s Martinkovca, organizirao ravnanje terena, posadio 20 ladonja 1 ugradio
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navodnjavanje s automatskom regulacijom. Pomogli su mi pri tome Studentski
centar i Zarko Dubrovié, Sef odrzavanja, a najveci donator bio je privatni gospo-
darstvenik Jozo Kalem (hvala Jozo).

Otvaranje je bilo svecano, prisustvovao je predsjednik Ivo Josipovié, velepos-
lanik Izraela, zupan, gradonacelnik, bivsi 1 novi rektor 1 ostali gosti. Svi su
posadili svoje drvo. Dokazao sam svima 1 sebi da se sve moze kada se hoce,
najurednija je to zelena povrsina u Kampusu, pravo osvjezenje za studente 1
prolaznike.

Na kraju prvoga cetverogodisnjeg mandata rektora i nas prorektora vratio sam
se na Pomorski fakultet, ostao pomocnik Rektora za odnose s gospodarstvom.
Na svom Fakultetu izabran sam od 2014.do 2016. za predstojnika Zavoda za
navigacijske znanosti. Umirovljen sam 1. listopada 2016. godine, nakon cega
sam izabran za profesora emeritusa te zajedno s rektoricom prof. dr. sc. Pri-
jié-Samarzija osnovao Vijeée profesora emeritusa Rijeckog sveucilista. Na kons-
tituirajucoj sjednici 26. srpnja 2018. izabran sam za predsjednika Vijeca, a na
inicijativu rektorice izdana je Monografija profesora emeritusa Rijeckog sveuci-

lista koju je uredila glasnogovornica Sveucilista Elvira Marinkovi¢ Skomrlj.

Konstituiranje
Vijeéa profesora
emeritusa 27.
lipnja 2018.
Sjednicu

Jje sazyala
rektorica

prof. dr. sc.
Snjezana Prijié-
Samarzija
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Promocija monografije Professori emeritusi Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2019. (slijeva
nadesno, sjede): Pavao Komadina, Ivanka Avelini Holjevac, Biserka Radosevié Stasié,
Katica Ivanisevié, SnjeZana Prijié-Samarzija, Danko Pavesié, Aleksandra Pej¢ié, Daniel
Rukavina, Juraj Sepcié; (prui red, stoje): Mate Srsen, Josip Brnié, Mehmed Caugevié,
ITvan Vrkljan, Dalibor Martinis, Elvira Marinkovié Skomrlj, Juraj Dobrinié, Bruno
Grbac; (drugi red): Ante Simonié, Goran Kalogjera, Vidoje Vujié¢, Miljenko Kapovié,
Cedomir Benac, Bozidar Krizan, Branko Rafajac i Branko Blazevié
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Knjige, udzbenici, znanstveni radovi, projekti,
elaborati i maritimne studije za gospodarstvo

AUTORSKE KNJIGE I UDZBENICI

1. Komadina, Pavao, Brodovi multimodalnog transportnog
sustava, Rijeka: Sveudiliste u Rijeci, Pomorski fakultet u Rijeci, 2001.,
trece ponovljeno i prosireno izdanje

2. Komadina, Pavao, RO-RO brodovi, Rijeka: Sveuciliste u Rijeci,
Pomorski fakultet u Rijeci, 2002., drugo ponovljeno i prosireno izdanje

3. Komadina, Pavao, Tankeri, Rijeka: Sveuciliste u Rijeci, Pomorski
fakultet u Rijeci, 1994., ¢etvrto ponovljeno i prosireno izdanje

4. Komadina, Pavao i grupa autora, Sigurnost brodova za prijevoz
ukapljenih plinova, Rijeka: Pomorski fakultet u Rijeci, 1999.

5. Komadina, Pavao, Pomorski leksikon // Pomorski leksikon/
Simovié, Anton (ur.), Zagreb: Jugoslovenski leksikografski zavod, 1990.
Str. 153-206.

6. Komadina, Pavao, grupa autora, Sigurnost na brodovima za
prijevoz kemikalija, Rijeka: Pomorski fakultet u Rijeci, 1999.

7. Komadina, Pavao., Stabilnost broda / Vademecum maritimus,
Sveuciliste u Rijeci, Pomorski fakultet u Rijeci, 1996. Str. 52-95.
(zadnje izdanje 2014., ukupnoo pet izdanja nadopunjenih, ponovljenih)

8. Komadina, Pavao; Vrani¢, Dusko, Automatsko radarsko
ocrtavanje, Rijeka: Pomorski fakultet u Rijeci, 1997.

9. Kovaci¢, Mirjana; Komadina, Pavao, Upravljanje obalnim
podruéjem i odrzivi razvoj, Rijeka: Sveuciliste u Rijeci, Pomorski
fakultet u Rijeci, 2011
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10. MONOGRAFIJE
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16.
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I.  Monografija Pomorskog fakulteta u povodu 60-te obljetnice osnutka
(Jedan od urednika i u najvecoj mjeri autor), 2009.;

II.  Monografija profesora emeritusa u Rijeci, zajedno sa rektoricom prof. ,
de.sc. Snjezanom Priji¢ Samarzija idejni kreator, 2019.;

II.  Hrvatska tehnicka enciklopedija, Leksikografski zavod Miroslav Krleza,
2018. Urednik za podrucje pomorstva

ZNANSTVENI RADOVI

Baricevié¢, Hrvoje; Komadina, Pavao; Cisié, Dragan, Search costs in the
electronic marketplaces. // Suvremeni promet, Vol. 20 (2000), 5; 373-375
(Review article, scientific paper).

Cisié, Dragan; Komadina, Pavao; Baricevi¢, Hrvoje, Electronic data
commerce techniques for process change in an integrated supply chain. //
Transporti Europei. IV (2000), 14; 33-39 (Review article, scientific paper).
Cisié, Dragan; Komadina, Pavao; Hlac¢a, Bojan, Network analysis of

the mediterranean port supply chain structures. / Pomorstvo: journal of
maritime studies. 21 (2007), 1; 211-220 (Review article, scientific paper).
Cisi¢, Dragan; Komadina, Pavao; Hlada, Bojan, Using Networks to
Measure Mediterranean Liner Transportation System.// Pomorski zbornik.
43 (2006), 1; 15-19 (Review article, scientific paper).

Cisié, Dragan; Komadina, Pavao; Kardum, Zdravko, Maritime Safety

and Security in the Alpe Adria Region - Concept for LivingLab. //
Organizacija, Journal of Management, Informatics and Human resources. 40
(2007), 2; 118-121 (Review article, scientific paper).

éiéié, Dragan; Komadina, Pavao; Kesié¢, Blanka, Investigating the power
in freight transport communication network structure. // Promet-Traffic-
Traffico, Vol. 11 (1999),4; 89-93 (Review article, scientific paper).

Cisié, Dragan; Komadina, Pavao; Pocuca, Milojka, Transaction Costs And
Optimal Number Of Suppliers For Transport Logistics Using Electronijc
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22.

Clanovi
Senata
Sveucilista

u Rijeci u
prigodi posjeta
Sveudilistu
predsjednika
Viade RH Ive
Sanadera.
Slijeva

na desno:

E. Bakarini,
Z. Ivanovié,
V. Kandzija,
P. Komadina,
T. Mikac, M.
Kapovié
Commerce Technologies. // Suvremeni promet, Vol. 20 (2000), 5; 359-363

(Review article, scientific paper).

éiéié, Dragan; Komadina, Pavao; Zec, Damir, Implication of electronic
commerce techologies on transport logistics. / Promet. (1999), Vol. 4; 85-87
(Review article, scientific paper).

Koboevi¢, Zarko; Komadina, Pavao; Kurtela, Zeljko, Protection of the seas
from pollution by vessel’s sewage with reference to legal regulations, Promet
— Traffic & Transportation, (0353-5320), Vol 23 (2011), 5; 377-387 (Review
article, scientific paper).

Komadina, Pavao; Ciéié, Dragan; Hlac¢a, Bojan, Globalization in Maritime
Transport Industry. // Nase more, Journal of marine sciences, 53 (2006) , 5-6;
183-189 (Review article, scientific paper).
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znanstveni).

106. Kesié¢, Blanka; Komadina, Pavao; Vranié, Dusko, Macrologistic appro-
ach to the organization and effectiveness of the port system // ICTS ‘97:
Zbornik referatov = Proceedings / Jakomin, Livio (ur.), Portoroz: Fakulteta
za pomorstvo in promet; Slovensko drustvo za znanost v prometu, 1997.
147-155 (poster, objavljeni rad, znanstveni).

107. Komadina, Pavao; Cisié, Dragan; Mrnjavac, Edna, Computer aided lo-
gistics: an economic dimension // Logistics in the information age/Muffato,
Moreno; Pawar, Kulwant A. (ur.), Padova:Editoriali, 1999. 703-707 (poster,
objavljeni rad, znanstveni).

108. Komadina, Pavao; Mrakovc¢ié-Kostelac, Maja; Kiperas, Zeljko, Janaf -
juéer, danas, sutra i mjere zastite Jadrana / KVARNER - najugrozeniji dio
Jadranskog i Sredozemnog mora /Panjkovié¢, Tarko (ur.). Rijeka: Transfer
tehnologije, 2003. 56-68, (poster, objavljeni rad, znanstveni).

tveni | struc¢ni rad znanstveni i strucni rod

SAZECI U ZBORNICIMA SKUPOVA

-

109. Ciéié, Dragan; Komadina, Pavao; Tiéac, Ante, Global Virtual transport
Logistic Organisation, Zadar, 2000. 128-134 (Conference proceedings with
review, summary review)

110. Cisi¢, Dragan; Tirelli, Enco; Komadina, Pavao, Investigating the freight
transport Communication network structure // 23 Medunarodni skup MI-
PRO. Zbornik radova rac¢unala u tehni¢kim sustavima/Budin, Leo (ur.). Rijeka:
MIPRO, 2000. 61-66 (Conference proceedings with review, summary review).
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NEOBJAVLJENA SUDJELOVANJA NA SKUPOVIMA

Komadina, Pavao; éiéié, Dragan; Rudan, Igor, Security as a topic in ma-
ritime studies high education / Human Systems Integration to Enhance
Maritime Domain Awareness for Port/Harbour Security Systems, (pozva-
no predavanje, medunarodna recenzija, ppt prezentacija).

Komadina, Pavao; Rudan, Igor; Franci¢, Vlado, A proposal for vessel
trafic systems in the traffic lane leading to the port of Rijeka / ISIS,
Hamburg, 2006. (predavanje, medunarodna recenzija, ppt)

DRUGE VRSTE RADOVA

éiéic’, Dragan; Komadina, Pavao; Poletan Jugovié¢, Tanja; Jugovié¢, Alen;
Rudan, Igor; Kitarovi¢, Jakov; Peri¢, Ana; Kurek, Ana; Dras¢i¢, Biserka;
Ogrizovié, Dario, Detailed user trial concept, 2006. (izvjesée).

Horak, Sinisa; Marusi¢, Zrinka; Krasi¢, Davor; Tomljenovi¢, Renata;
Kusen, TeliSman-Kosuta, Neda; Cari¢, Hrvoje; Kesi¢, Blanka; Komadina,
Pavao; Jugovié,; Rudan, Igor; Tijan, Edvard, Studija odrzivog razvoja
kruzing turizma u Hrvatskoj, 2007. (studija).

Krasié, Davor; Gatti, Petra; Horak, Sinisa; Kusen, Eduard; Komadina,
Pavao; Mohovié, Robert; Mohovié, Pani; Rudan, Igor, Studija dugoro¢-
nog razvoja luke Porec, 2008. (studija).

DOMACI I MEDUNARODNI ZNANSTVENI PROJEKTI

Model ustroja obalne straze Jadranskih zemalja (Sifra 112-1121722-
1708) s naslovom u okviru znanstvenog programa «Pomorstvo Hrvatske

i europska unija», voditelj: prof. dr. sc. Pavao Komadina u svojstvu
istrazivaca — odobren od Ministarstva znanosti, obrazovanja i Sporta RH
Projekt EU - Framework 6 - Information Society Technologies Spe-
cific Targeted Research Project mGBL mobile Game Based Learning,
Contract Number 027607 — suradnik, WP6 grupa

Sigurnost plovidbe i zasStita morskog okoliSa, pomorski pro-
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metni tokovi i sustav pomorskog obrazovanja u Hrvatskoj

do 2020. godine, Sifra: 0112004, glavni istrazivaé: prof. dr. sc. Pavao
Komadina, Pomorski fakultet Rijeka

Sigurnost plovidbe i zastita morskog okolisa u Hrvatskoj, Sifra: 112003,
glavni istrazivac: prof. dr. sc. Pavao Komadina, Pomorski fakultet Rijeka
Znanstveni program ,,Pomorstvo Hrvatske i europska unija”, vodi-
telj: prof. dr. sc. Pavao Komadina — odobren od Ministarstva znanosti,
obrazovanja i Sporta RH

RAZVOJNI PROJEKTI ZA GOSPODARSTVO

Analiza akvatorija luke Misnjak i definiranje maksimalne
velicine broda sa stanovisSta maritimne sigurnosti, Rapska plo-
vidba d.d. Rab u suradnji s Lu¢kom upravom Rab, Pomorski fakultet
Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjesenja izgradnje za-
stitnog lukobrana s osnovnim mjerama maritimne sigurnosti u
luci Makarska, elaborat maritine sigurnosti, OIKON i Opéina Makarska,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009. i
Analiza elemenata maritimne sigurnosti raznih varijanti prosire-
nja Petrolejske luke Bakar, elaborat maritimne sigurnosti, naru-
c¢itelj: Konzalting d.o.o. Zagreb, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci,
Rijeka, 2011.

Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjesenja novog privezista za
brodice u luci Rovinj s osnovnim mjerama maritimne sigurnosti
i ekonomskom analizom moguéeg poslovanja (moguc¢i nacini
rasporeda plovila prema vrsti), Lucka uprava Rovinj, Pomorski
fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjeSenja rekonstrukeije sta-
rog ,austrijskog* pristana u Plominskom zaljevu u pristan za
rasute terete, maritimni elaborat, Ekonerg, Institlit za ener-
getiku i zastitu okolisa, Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka,
2009.

Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjeSenja s osnovnim mjera-
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134.
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138.

139.

ma maritimne sigurnosti u luci Krk, Zupanijska lu¢ka uprava Krk,
Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2006.

Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjeSenja s osnovnim mjerama
maritimne sigurnosti u luci Rovinj, Lu¢ka uprava Rovinj, Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2006.

Analiza i valorizacija moguéih nacina prihvata brodova za prije-
voz kontejnera i koristenja pristana na kontejnerskom termi-
nalu Brajdica, Luéka uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveudilista u
Rijeci, Rijeka, 2006.

Mjesta zaklonista u Republici Hrvatskoj, Hrvatski hidrografski
institut Split, Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2007.
Moguce lokacije priveza brodova za prijevoz rasutih tereta unu-
tar podruc¢ja Rafinerije nafte Rijeka — Lokacije izvan Bakarskog
zaljeva, maritimni elaborat, narucitelj: Rijeka projekt d.o.o., Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

Odrzivi razvoj Cruising turizma u RH, Zajednica luckih uprava, Po-
morski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2007.

Prostorno i prometno integralna studija Grada Splita, IGH d.d.
Zagreb, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

Prostorno i prometno integré.lna studija PGZ i Grada Rijeke, IGH
d.d. Zagreb, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

Razvoj i svrha koncepta Short Sea Shipping i Motorways on the
Sea, Hrvatska udruga za promicanje meduobalnog prometnog povezivanja
— “SPC Croatia”, 2006.

Razvoj nauti¢kog turizma i sigurnost plovidbe, Hrvatski hidrograf-
ski institut — Split, Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2006.
Sigurnost plovidbe pri gradnji mosta Peljesac, Promel Projekt
d.o.o. Zagreb, Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2007.
Sigurnost plovidbe u Gruskom zaljevu s analizom uvjeta
maritimne sigurnosti nakon poveéanja optereéenosti akvatorija
sukladno planovima razvoja i izgradnje novih sadrzaja u zaljevu,
Lucéka uprava Dubrovnik, Pomorski fakultet Sveuéili§ta u Rijeci, Rijeka,
2008.

Studija dugoro¢nog razvoja luke Pore¢, Institut za turizam,
Zagreb, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2007.

Studija opravdanosti prosirenja trajektne luke Valbiska, PGZ -
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Zavod za odrzivi razvoj i prostorno planiranje, 2007.

140. Studija stanja i smjernice razvoja ribarske infrastrukture na po-
drucju PGZ, Veletrznica ribe Rijeka d.o.o., Pomorski fakultet Sveucilista
u Rijeci, Rijeka, 2007.

STRUCNI PROJEKTI ZA GOSPODARSTVO

141. Analiza elemenata maritimne sigurnosti nakon postavljanja
spasarela“ u ribarskoj luci Torpedo, maritimna studija, Lucka
uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

142. Analiza i ocjena podobnosti idejnog rjesenja marine Porto Maric-
cio (Barbariga), maritimni elaborat, AB Maris d.o.0. Vodnjan, Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2007.

143. Idejno rjesenje uredenja i maritimne zastite luke Rovenska, na-
rucitelj: Lucka uprava Mali Losinj, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci,
Rijeka, 2010.

144. Idejno rjesenje uredenja i maritimne zastite luke Veli Losinj,
narucitelj: Lucka uprava Mali Losinj, Pomorski fakultet Sveucilista u
Rijeci, Rijeka, 2010. A

145. Izrada projektne dokumentacije tehnic¢kog rjesenja zastite
mora luke Omisalj plutajué¢im branama, narucitelj: JANAF d.d.,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

146. Kontejnerski terminal - Zagrebacka obala, maritimna studija,

nanstveni i struéni rad znanstveni i strucni r

narucitelj: Lucka uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci,
Rijeka, 2010.

147. Maritimni aspekt prihvata brodova za prijevoz kontejnera na
kontejnerskom terminalu luke Gazenica u Zadru, studija maritimne
sigurnosti, narucitelj: Rijeka projekt d.o.o, Pomorski fakultet Sveucilista u
Rijeci, Rijeka, 2010. ;

148. Maritimni aspekt prihvata brodova za prijevoz rasutog tereta na
novo planiranom pristanu za prekrcaj naftnog koksa'u Urinju,
elaborat maritimne sigurnosti, naruditelj: Rijeka projekt d.o.o., Pomorski

: fakultet Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

149. Maritimni aspekt prihvata brodova za prijevoz rasutog tereta na
novo planiranom pristanu za prekrcaj naftnog koksa u Bakar- ]
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skom zaljevu, Rijekaprojekt d.o.o., Pomorski fakultet Sveucilista u
Rijeci, Rijeka, 2009.

Maritimni i tehnic¢ko-tehnoloski aspekt prihvata brodova za
prijevoz ukapljenog naftnog plina (LPG) u luci Srséica, maritimni
elaborat, naruditelj: Rijekaprojekt d.o.o., Pomorski fakultet Sveucilista u
Rijeci, Rijeka, 2011.

Misljenje o postavljanju privezne utvrdice na kontejnerskom
terminalu Brajdica» sa stanovista maritimne sigurnosti, ela-
borat maritimne sigurnosti, Lucka uprava Rijeka, Pomorski fakultet
Sveuéilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti na sidristu luke Opatija, maritimna
studija, naruditelj: Lucka uprava Opatija, Pomorski fakultet Sveucilista u
Rijeci, Rijeka, 2011.

Mjere maritimne sigurnosti na vanjskim vezovima na luko-
branu Gradske luke Split, maritimna studija, narucitelj: Lucka
uprava Split, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2011.
Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka
teglenice za prijevoz teskog tereta u luci Podurinj, maritimna
studija, Mar Con d.o.o. Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rije-
ka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom prihvata ro-ro putnickih
brodova ,,Marko Polo*, ,,Dubrovnik* i, Liburnija*“ na putnickom
terminalu luke Rijeka, LU Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista u Rije-
ci, Rijeka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom prihvata vrlo brzih put-
nic¢kih brodova na putni¢kom terminalu luke Rijeka, LU Rijeka,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Valbandon, Lucka uprava
Pula, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti i ustroj ribarske luke Torpedo, Lucka
uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2007.

Mjere maritimne sigurnosti na kontejnerskom terminalu «Brajdi-
ca», Luc¢ka uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka,
2008.

Mjere maritimne sigurnosti na kontejnerskom terminalu Brajdi-
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ca, maritimna studija, Lucka uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveudilista
u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti na operativnoj obali pristanista NP
»Krka” u Skradinu, maritimna studija, JU “Nacionalni park Krka“, Po-
morski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti na trajektnom pristanistu Perna, IGH
d.d. — Poslovni centar Split, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka,
2007.

Mjere maritimne sigurnosti pri prihvatu broda za prijevoz auto-
mobila na pristanu Goranin u Bakarskom zaljevu, maritimna
studija, narucitelj: Lucka uprava Rijeka, Pomorski fakultet Sveucilista
u Rijeci, Rijeka, 2010.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka bro-
dova na novom gatu — nakon produzetka postojeceg gata Sv. Duje
u Gradskoj luci Split, maritimna studija, Lucka uprava Split, Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka bro-
dova na trajektnom pristanistu Valbiska, Rijeka projekt d.o.o. Rijeka,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka
brodova u luci Dubrovnik - Gruz, Lucka uprava Dubrovnik, Pomorski
fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2007.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka bro-
dova na terminalu za iskrcaj kamena u Raskom zaljevu, Istarska
tvornica vapna d.o.o. Rasa, Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka,
2007. -

Mjere maritimne sigurnosti tijekom manevriranja i boravka ro-ro
putnic¢kih brodova u luci Lopar, Lucka uprava Rab, Pomorski fakultet
Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti tijekom prihvata putnickih brodova
na vanjskom dijelu lukobrana Gradske luke Split, studija mari-
timne sigurnosti, narué¢itelj: IGH Split, Pomorski fakultet Sveuéilista u
Rijeci, Rijeka, 2010.

Mjere maritimne sigurnosti u ACI marini Pomer, ACI Club d.d.,
Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Brijuni, Lucka uprava Pula, Po-
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morski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Fazana, Lucka uprava Pula, Po-
morski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Malinska nakon postavljanja
plutajuceg valobrana, Lucéka uprava Krk, Pomorski fakultet Sveudilista
u Rijeci, Rijeka, 2008.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Peroj, Lucka uprava Pula, Pomor-
ski fakultet Sveucdilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Rovinj — Juzna luka s prora¢unom

ad znanstveni i struc¢ni rad

valovanja, maritimna studija, naruéitelj: Lu¢ka uprava Rovinj, Pomorski

fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2011.

Mjere maritimne sigurnosti u luci Vrsar nakon produljenja gata,

maritimna studija, narucitelj: Lu¢ka uprava Poreé¢, Pomorski fakultet

Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2011.

Nadogradnja gata u luci Unije, LU Mali Losinj, Pomorski fakultet

Sveudilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Prihvat platforme Scarabeo 4 u luci Martinséica, naruditelj:

Viktor Lenac d.d. Pomorski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Procjena rizika morskog okolisa od oneciséenja za podrucje pri-

mjene zupanijskog plana intérvencija i Procjena osjetljivosti morskog

okolisa od onediséenja za podrudje primjene Zupanijskog plana intervenci-

ja, narucitelj: Primorsko-goranska zupanija, Pomorski fakultet Sveucilista

u Rijeci, Rijeka, 2010.

Studija utjecaja na okolis za magistralni plinovod Dubrovnik -

Prevlaka — Dobrec - dio vezan uz sigurnost pomorskog prometa,

izrada maritimnog elaborata, naruditelj: OIKON, Pomorski fakultet Sve-

ucilista u Rijeci, Rijeka, 2010.

Studija utjecaja na okolis za magistralni plinovod Ploce - Dubrov-

nik — dio vezan uz sigurnost pomorskog prometa, izrada mari-

timnog elaborata, narucitelj: OIKON, Pomorski fakultet Sveudilista u v
Rijeci, Rijeka, 2010.

SUO Plinovod Kukuljanovo - Omisalj, Izrada pomorskog dijela
SUO Plinovod Kukuljanovo Omisalj, OIKON d.o.o., Pomorski fakul-
tet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2008.

Trajektni pristan u uvali Boci - otok Zlarin, maritimna studija,
Luc¢ka uprava Sibensko-kninske zupanije, Pomorski fakultet Sveucilista

Ll
"

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe

e
&
'4"

arik



instveni i struéni rad znanstveni i strucni raoc

u Rijeci, Rijeka, 2008.

184. Utjecaj izgradnje sekundarnog lukobrana na sigurnost plovidbe u
akvatoriju sportske lucice ,,Podurinj” s mjerama maritimne sigur-
nosti, maritimni elaborat, Sportska lucica ,,Podurinj“, Pomorski fakultet
Sveucdilista u Rijeci, Rijeka, 2009.

Mentorstva magistrantima i doktorandima

Osim znanstvenog rada, predavanja i u pravilu prvih vjezbi, najvazniji zadatak
sveucilisnih profesora je odgoj i obrazovanje znanstvenog podmlatka i buduéih
nastavnika na srednjim $kolama, znanstveno nastavnih kadrova za visa i visoka
ucilista, za odjele i fakultete. To je uvjet da bi se mogli verificirati programi za
koje Ministarstvo po ispunjavanju uvjeta prema Zakonu o visokim ucilistima i
znanosti izdaje potvrdnicu za rad i izdavanje svjedodzbi/diploma.

Ne manja zadaca je stvaranje moguénosti da uspjesni gospodarstvenici steknu
zvanja magistra i doktora znanosti, $to je prema ,,Bolonjskom procesu® i otva-
ranjem poslijediplomskog studija ,,POMORSTVO“ sa osam razli¢itih modula
omoguceno svim kandidatkinjama i kandidatima koji su zavrsili preddiplomski i
diplomski studij.

Obzirom na ¢injenicu da je Pomorski fakultet u Rijeci vodio prvenstveno ra¢una
o stvaranju kadrovskih potencijala, nesebi¢na uloga bila je da se i ostala visoka
pomorska ucilista na Jadranu podignu na potrebnu kvalitativnu i zakonsku razi-
nu (Sveucilis$ni odjeli u Dubrovniku i Zadru te Pomorski fakultet u Splitu).
Opremu i prostore kao uvjet za funkcioniranje, danas je lakse ispuniti, ali znans-
tvenog suradnika ili docenta, kada se radi o struci (nauticari, brodostrojari) treba
desto i desetak godina, obzirom da treba ispuniti posebne uvjete (plovidbena
praksa, najmanje u svojstvu ¢asnika.

MENTOR MAGISTARSKIH RADOVA H
1. Robert Mohovié: , Komparativna analiza popreé¢ne stabilnosti
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OPTIMIZACIJA EKONOMSKE UCINKOVITOSTI
TRANSPORTNOG MOMENTA BRODA

SAZETAK

U radu je koriften matematski model i Hook Jeevesova metoda
numeritkog rjefenja velifina tankera s gledita najpovoljnije ekonomske
ufinkovitosti kao funkeija istisnine (D} i brzine hrada (V).

-

1. UVOD

U Zborniku radova Pomorskog fakulteta u Rijeci br. 6 od 1992.
godine objavio sam rad »Optimalizacija veliéne tankera« sa ciljemn
da se numerickim ratunanjem, koristeéi matematski model odrede
optimalne velidine tankera sa slajalidla rentabilnosti, dobiti i
ekonomicnosti. Slijededi rad, objavljen u Pomorskom zborniku
30/1992. pod naslovom »Uljecaj promjene wvarijabli modela
optimalnih veli¢ina tankera«, govori kako na optimalnu veliéitia

-
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tankera utjefe promjena jedne od relevaninih varijabli, a ovaj rad
pokazuje optimizaciju stope rentabilnosti, dobiti i trofkova po
jedinici istisnine (ekonomicnosti).

2. OPTIMALNA VELICINA TANKERA

2.1, Matemaititki model

2 Osnovni ekonomski pokazatelji ili kriteriji uspjefnosti
¥ poslovanja su rentabilnost, dobit i trofkovi putovanja [1] .

= Rentabilnost, u oznaei r, iskazana dnevnim dobitkom po
' jedinici uloZenih sredstava (anulirajud angaZirana obrina sredstva,
koja su u brodarstvu prema osnovnim sredstvima zanemariva),

definirana je relacijom:

m- 1 n :
P-[TU*{Ef’i}'{T'Q+Tb'{Z.‘?LJ“I'IJ‘

- 0= i=1_
T'r= - 1

m= i
()Y, Pi+ ¥ 80

=1
Dnevni dobitak, u oznaci Tr (irZiSna razlika) definiran je
relacijomn:
Tr=1- cb, ili

P—{Tuﬂ{EP;}-:Tg+Tb+{ESl}'Tb]
=1 =1
L A

r =

n=l n
C ZPN‘ESi]
i=1 i=1

Trofkovi putovanja po jedinici istisnine, u oznaci Tput
definirani su relacijom.
n-l n
Tv+() Pi) (Tg+Tb+() S)-Th
i=1 i=1

Tput= D
= U formulama (1), (2) i (3) upolrebljene su sljedede oznake:

1 g P - ukupni prihed na jednom putovanju,

Tv - varijebilni troékovi na jednom putovanju,
Tg - troékovi goriva i maziva po jednom danu,
Th - liksni trodkovi po jednom danu,
Ch - nabavna cijena broda,

. Fi -brojdana plovidbe od luke i do luke i+ 1,
8i -broj dana provedenih u luei i,

= n -brojluka ne putovanju,

D -istisnine ili deplasman broda.

-

296 Pomorski gbornik 31(1993)1, 205309
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2.2, Definicljo optimizacijskog problema

U ovorn radu od posebnog inleresa su ekstremne vrijednosti
funkcija r, Tr, i Tput, odnosne traZe se maksimalne vrijednostiri Tr
i minimalna vrijednost funkeije Tput. (2)

Ekstremne vrijednosti funkeija najjednostavnije se mogu naci
numerickim melodama uz pomoé kompjutora, 3to ée se pokazati i
na primjeru.

Optimalna veli¢ina broda, sa stanovita rentabilnosti, definira
se kao ona istisnina broda kod koje je n(D) maksimalan, odnosno
istisnina kod kaoje se ostvaruje najveda dobit po jedinici angaZiranog
kapitala.

Na analogan nadin se definira optimalna velifina s glediSla
dobiti Tr(D}, tj. ona istisnina kod koje se ostvaruje maksimalni
financijski rezultat, tj. dobil (ir¥ina razlika).

Optimalna wvelid¢ina sa stanovifla troskova na jednom
pufovanju broda Tpul(D) je ona istisnina ked koje jo Tput(D)
minimum, odnosno istisnina kod koje se ostvaruju najmanji
trodkovi po jedinici istisnine ili odgovarajude joj nosivosti.

Numerifki postupak trafenja optimalnh istisnina odnosno

ekstremna funkeija r{D), Tr(DD) i Tpui(D) je jednostavan algoritam,
koji se bazira na traZenju maksimuina, odnosno minimuma
preiraZivanjem skupa vrijednosti lunkcija. .

To je zapravo Hook Jeeves-ova meloda [3] koja je jednostavna
i pouzdana te se moZe lako programirati na racunalu, Nedostatak joj
je spora konvergencija optimalnom rjefenju. Medutim, za
probleme funkeije jedne ili dvije varijable sporost konvergencije
ne igra znaéajnu ulogu.

2.3. Primjer optimizacije tankera

Matemati¢ki model izloZen wu predhodnom poglavlju u
cijelosti jé uvjelovan karakieristikama toéno odredene linije i
zadanim trZnim uvjetima poslovanja.

Kako poslovanje lankera, ili u Zrem smislu poslovanja
tankerske flote pojedinog brodara, u velikoj mjeri avisi od uvjeta
posiovanja odredenog puta, ne bi trebalo uzeti kao primjer,
poslovanje fiktivnog broda u nekom trenutku. Zbog toga se boljeu
matematitkorn modelu posluZiti stvarnim - primjerom, $to je i
uinjeno, te de se u daljnjem izlaganju prikazati primjer analize
poslovanja motornog tankera sAnte Banina« vlasniftvo sTankerske
plovidbe« iz Zadra koji prevozi teret sirove nalle na relaciji Perzijski

Pomorski zhornik 31(1993)1, 295-309 =1 0 207
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zaljev - Jadran ili to¢nije iz Mina Al Ahmadi za Rijeku, a kao trZni
uvjet bit ée prikazani oni, koji su na trzistu tankerskog prostora
vladali krajem 1989. godine.

Potrebni podaci o brodu, liniji i uvjetima koji vladaju u tom
okruZenju prikupljeni su u »Tankerskoj plovidbi« iz Zadra.,

2.4. Opis kompjutorskog programa i optimizacija

Postupak optimizacije istisnine tankera reliziran je osobnim
racunalom (IBM kompatibilnom). Algoritam i programsko rjeSenje
implementirano je programskim jezikom PASCAL-om.

Po pokretanju aplikacije omogucene su sljedede operacije:

C -unos i promjena osnovnih podataka,

P-unos i promjena podataka o lukama/liniji,

I-unos promjena podataka o brodu-modelu,

§ - snimanje unesenih podataka na vanjski medij,

L - uéitavanje podataka s vanjskog medija,

R - ispis podataka u datoteku ili na §tampaé. .

Pokretanje procesa optimizacije izvodi se pritiskom na tipke:

1 - po kriteriju rentabilnosti,
2 - po kriteriju dobiti,
3 - po kriteriju troskova.

2.5. Rezultati optimizacije

Nakon $to su u model uneseni svi potrebni parametri,
ostvaruje se optimizacija, odnosno utvrduju se optimalne veli¢ine
tankera za utvrdenu liniju, a prema:

- kriteriju rentabilnosti (OPTIMUM DATA 1),
- kriteriju najvede ostvarene zarade (OPTIMUM DATA 2),
- kriteriju minimalnih troskova (OPTIMUM DATA 3).

Rezultati dobiveni optimizacijom prikazani su- u
odgovarajudim tablicama na zaslonu raéunala, a pritiskorn na bilo
koju tipku dobije se i graf krivulje po kojoj je izvrsena optimizacija.

L

2.5.1. Optimalna veli¢ina sa stqjalista najvede rentabilnosti

Prema tom kriteriju optimalni brod ima deplasman od 311.243
tone, odnosno nosivost od 275.138 dwt, §to znaino premasuje
velitinu broda koji moZe proéi kroz Sueski kanal. Trajanje
putovanja za navedeni brod iznosi 37.1 dana od ¢ega znacajniji dio
otpada na plovidbu, a manji dio vremena brod provede u stajanju.
Dnevni prihod broda iznosi 77.889 USD $to odgovara brodu te
veliCine, grafikon br. 1.

298 { Pomorski zbornik 31(1993)1, 295-309
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Gralikon 1. Krivulja rentabilnosti kao funkeija istisnine broda

2.5.2. Optimalna velidina broda sa stajolista najvece dobiti

Optimalna velidina broda prema kriteriju najveéeg dobitka je
518.976 tona deplasmana kao $to to pokazuje grafikon br. 2.

o
88547001 (Te)
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=
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Grafikon 2. Krivulja najvedeg dobitka kao funkcija istisnine-broda
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2.5.3. Optimalna veli¢ina sa stajalifta najmanjih troskova po

tomi istisnine
Optimalna veli¢ina broda prema ovom kriteriju iznosi 549.221 L
tona istisnine ito se moZe vidjeti na grafikonu br. 3. =
7
&
S
o =
115 | (Tput} N
- B
S
L .
105 | =
. .
OPTIMUM (3) >-
=
95 | .
85 .[
Gl (D)
, . . : , . &
0 53000 30700 461000 6WO00 7BAC00

Gralikon 3.
Krivulja minimalnih troikova po toni istisnine kao funkeija istisnine broda

3. UTJECA] PROMJENE JEDNE OD VARIJABLI NA OPTIMALNE
. VELICINE BRODA

Od posebnog znafenja za brodara je utjecaj promjene
pojedinih relevantnih parametara na otpimalne velicine tankera,
kako bi se moglo u skladu s posljedicama tih promjena, koje se
eventualno mogu procijeniti ili se ofekuju, utjecati na adekvatan
nadcin (4]. :

U sljedeé¢im podtofkama date su optimalne veli¢ine brodova
tankera s aspekta najvede stope rentabilnosti i najvedeg prihoda i
minimalnih trofkova u sludaju promjene visine vozarine i
promjene manipulativne norme.

300 Pomarski zbornik 31(1993)1, 295-509
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3.1. Utjecaj promjene vozarineg na optimalne velifine broda

Vozarina je neosporno najvazniji parametar u poslovanju
svakog brodara, koji je izloZen i najvedimn uljecajima, pa je samim
tim veoma osjetljiva 1 promjenljiva velié¢ina.

Na vozarinu najfeiée utjetu politicke prilike, koje reguliraju
odnos proizvodnje i potroinje, ednosno ponude i poraZnje nafte na
svjetskom triigtu.

Ponekad je odlufujudi i psiholoSki faktor, koji se javija kao
posljedica ofekivanja bududeg razvoja trZista nafte ili ponude i
polrainje brodskog prostora, a nezacbilazan je utjecaj udruZenja
proizvodaca nafte, kao npr. OPEC-a i drugih, Cije ponaZanje nije
uvijek lako predvidjeti, a jo§ manje ocijeniti racionalnim.

Utjecaj promjene vozarine na opiimalne velifine broda dat je
na grafikonu br. 4. vz napomenu da su oplimalne velidine
uvjelovane promjenom vozarinskog stava u iznosu od 50% manjeg
do 50% veceg od vrijednosit koja je unesena u model.

Grafikon pokazuje da se oplimalna welifina sa stanoviita
rentabilnosti smanjuje s povedanjem vozarine dok optimalna
velid¢ina s aspekta najvede dobili raste. Istodobno te dvije veli¢ine
indirekino definiraju  veli¢@inu dobilka, odnosno gubitka.
Optimalna velicina, sa stanovidla rentabilnosti, razlikuje se od
optimalne veliéine - sa stanovisla najveceg dobitka, osim u sluéaju
kada je financijski rezullat jednak nuli u tofld presjeciia krivalje.

Optimalna  wvelidina, sa  stanoviita najmanjih troskova,
nepromjenjiva je ito se moglo ocekivati, s obzirom da visina
vozarine ne utjede na visinu troskova.

Pomorski zbornik 31(1003)1, 205-300 - 301
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Grafikon 4. )
Promjena optimalnih istisnina brode promjenom vrijednosti vozarinskeg slava

3.2. Utjecaj prowjene manipulativne norme na optimalne velicne
brroda

Manipulativiia norma je parametar koji definira brzinu
ukrcaja odnosno iskreaja tereta na terminalima i u lukama. Ta
norma, kod prijevoza tekudih tereta, ima osobito visoku vrijednost,
tj. vedu od svih ostalih vrsta tereta.

Manipulativna norma u modelu, uzima se kao kKonstanla za
odredenu luku pa je poZeljno da brod, na kojem se bazira
aproksimacija bude po svojim  karakteristikama - Sto bliZi
dobivenim optimalnim rjefenjima.

U zadanom primjeru promalra se promjena manipulalivnih
normi u sklopu povedanja i smanjenja za 50% - u odnosu na
vrijednosti koje su unesene u model za odredene Juke.

Utjecaj promjena manipulativne norme na optimalne veli¢ine
broda dal je na grafikonu br. 5.

Iz grafikona je uoéljivo da sve iri optimalne veli¢ine broda - s
povedanjem vrijednosti manipulativne norme - rastu. Pri fom se
najvie poveéava optimalna veli¢ina broda s aspekia najvece dobiti,

a02 J : Pomorskd zbornik 31(1993)1, 295-309
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a najmanja promjena se ostvaruje kod oplimalne velifine sa
stanoviila rentabilnosti.

L c ] e B . w .
= | Kao i kod predhodnih primjera posigji i u ovom slucaju
i veli¢ina manipulativine norme kod koje su sve iri optimalne
- velidine iste.
B -
S ;
. ‘
o
e 75650] (M) . .
S [ monipulativnag
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o Grafiken 5 Krivulje promjens aplimalnih istisnina nslijed promjene
manipulativie norme

opllmualne velicine tankera s aspekta najvece stope

rendabilnasti
e, aptimalne velidine tankera s aspekta najveds dobili
TW optimalne velitine sa stajalidta minimalnih
troskova
Legenda se odnosi na grafikone 4.1 5. .

4. OPTIMIZACIjA EKONOMSKIH POKAZATELJA POMORSKOG
PRIJEVOZA KAO FUNKCIJE DVIJU VARIJABLI

Do sada su se izvodile oplimnizacije po jednoj varijabli.

U ovom radu, koristedi isti maternatski model optimalne
velidine tankera cobavlja se oplimizacija ekenomskih kriterija

Pomorski zbormik 31(1953)1, 205-300 " 303
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[
5

pomorskog prijevoza i to rentabilnosti (1), dobitka (Tr) i trofkova

- {Tput) kao funkcije dviju varijabli i toistisnine (D) i brzine broda (V).

Znafenje ovog rada lefi u tome 3to se numeritkim

raéunanjem dokazuje tvrdnja da postoji istisnina (D) i brzina broda

(V) unular zadanog intervala, za koje je rentabilnost (r) i dobit (Tr)
maksimalna, a trofkovi pulovanja (T'put) minimalni.

Naravno da se istisnina i brzina kod kojih je rentabilnost
-najveca razlika od istisnine i brzine kod kojih je’ dobit Tr
b maksimalna i razlidita od istisnine i brzine kod kojih su trofkovi

putovanja Tput minimalni. To je vidljivo na primjeru obradenom u
prethodnom poglaviju.

Oplimizacija D - islisnine i V - brzine sa stanoviita rentabilnosti
rza zadani primjer prikazana je u tablici 1.

Iz tablice 1 je vidljivo da je kod islisnine D=315303 toneibrzine
V = 16,20 évorova rentabilnost najveda. .

Oplimizacija D - istisnine i V - brzine s apskela dobiti 17 za
zadani primjer data je u tablici 2.

¥/ strucni rad znanstven|
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Tablica 1
; Promjene rentabilnosti r kao funkcije DiV

o D v il
= 418826 7.20 - 0.000036568
g 401687 7.65 -0.00002521
N 2652 B.10 - 0.00001030

o 373073 8.55 0.00000204 _
" 362784 9.00 0.00001378
e 353068 0,45 0.00002491
>§ Z44466 9.90 0.00003540
S 337378 10.35 0.00004525
e 331147 10.80 0.00005443
“ 325857 11.25 0.00006293
::_ . 321430 11.70 ‘ 0.00007075
= 317805 12.15 0.00007785
314925 12.60 0.00008424
512749 13.05 0.00008891
311245 13.50 000009484
310387 13.95 0.00008502
310154 14.40 0.00010246
) 510554 14.85 0.00010515
3 311520 15.30 000010709
313108 15.75 000010827

315303 16.20 | 0.00010871 |

318105 T1R.B5 0.00010840
521532, 17.10 0.00010735
325508 17.55 0.00010558
330317 18.00 0.00010309
335717 18.45 . 0.00002991
541828 18.90 0.00009604

348608 19.35 0.0009150
356511 19.80° 0.00008633
564758 20.26 0.00008054
Pomorski zbornik 31(1993)1, 205309 - 305
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Taeblica br. 2 :
Promjene dobiti Tr kao funkeije DiV g
D v Tr o
360424 7.20 - 2EOE.2401 <
310111 7.65 - 1913.3180 -
549208 B.10 - AT5.5675 ~N
- 380042 .55 1774136 S
407114 8,00 1219.7937 S
428903 9.45 2233.9253 ==
447153 9.90 3207.4686 e
462491 10.35 4131.6039 T
475401 10.80 5000.3008 >
486268 11.25 5809.1934 =
495398 11.70 6554.9929 “
503040 12.15 7235.6767 | =
509411 12.60 78490316 7
514673 15.05 B396.5601
518976 15.50 B875.5002
522442 13.95 0286.0841
525174 14.40 9628.6532
527258 14.85 9903.2557
528762 15.30 10110.1626
529800 15.75 10249.7248
530379 _16.20 _ 3482
530560 16.65 10528.4741|
530393 17.10 10268.5654
529014 17.55 10143.0946
529158 ‘ 1B.00 9952.5363
521854 18.45 9697.5604
526925 ‘ 18.90 9578.0273
525502 10.35 8004.0848
523905 10.80 B548.6653
) 522143 10.25 B030.4844

Iz tablice br. 2. proizlazi da je kod istisnine D = 530560 tona i
brzine V = 16,65 évorova dobit Tr najveda.

Optimizacija D - istisnine i V - brzine s aspekta trofkova Tput u
zadanom primjeru data je u tabliei 3.
306 E Pomorski zbornik 310190311, 285-308
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istisnina za trofkove broda. Brzina pozitiviio uljeée na prihode, a
negativno na trofkove. Kad se uzmu u obzir ovisnosti istisnine o
glavnim dimenzijama broda, dobiva se prava slika o sloZenosti
modela aptimalizacije, pri femu se odgovarajudi parametri moraju
medusobno povezati da bi se optimalno dobio, projekt broda. S tim
jeuvez i sprega izmedu brodara i brodogradiliSta, jer brodasr moie
obavljali procjenu samo na temlju podalaka zasnovanih na
tehnickim elementima procjene geometrijski sliénih brodskih
modela.

5. ZAKLJUCAK

-

U ovorn radu dat je matematski model s keojim je moguée
odrediti velifine tankera kod kojih ekonomski  kriteriji
rentabilnosti (r) i dobitak (Tr) ostvaruju maksimalne vrijednost, a
troskovi putovanja (Tput) po toni tercta minimalnu vrijednost.

Promjenom jedne od relevaninih varijabli (npr. vozarine,
manipulativie norme) 1 modelu dobijene su promjene optimalnih
velifina prema ekonomskim kriterijima za tankere, a uz neznatne
zahvate mogu se primijeniti i na ostale brodove.

Utjecaj promjene varijabli istisnine (D) i brzine broda (V) u
modelu na renlabilnost, dobit i ckonomiénost imaju veliko
znadenje jer su istisnina i brzine broda parametrl transportnog
momenia. Kako su korisna nosivost i brzina broda parametri
prijevozne sposobnosti kod geometrijski slitnih brodova, poatojl
stanovita proporcija izmedu brzine i korisne nosivosti kao i
nosivosti broda i istisnine. Drugim rijefima, optimalni parametri
transporinog momenta odreduju  istodobno i oplimalnu
prijeveznu sposcbnost broda.

308 Pomorski zbornik 31(1003)1, 265309
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PAVAQ KOMADINA

OPTIMIZATION OF THE ECONOMIC EFFICIENCY OF THE SHIP'S
TRANSPORT LOAD MOMENT

Summery -

This work provides the results of the application of a mathematical
miodel and the Hook-Jeeves method of numeric determination in definiog
the size of tankers in view of the most favaurable econemic efficiency asa
function of the ship’s displacemnent (D} and velocity (V).
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VESSEL TRAFFIC MANAGEMENT s
SYSTEM - SUSTAV UPRAVLJANJA
POMORSKIM PROMETOM NA
HRVATSKO] OBALI

Izvanredni prof. dr Pavao Komadina ISSN . 13300-0938
Pomorski fakultet, Studentska 2 CODEN ZPFAE3
51000 Rijeka UDK: 338.47::656.61(497.13)
Hrvatska — Croatia PRETHODNO PRIOPCENJE

Primljeno: -1993-09-01
Prihvafeno: 1993-02-30

Rad uknzuje ma potrebu ugradnje sustave za upravljanfe movskim prometom sia hrvatskof
obali jadranskoga mora. Sustev wkijucuje rdarsko pradenje kretanja morskih brodova, dojavi
i kontrolu, &me se postize visok stupanj sigurnosti lindi @ imovine na moru, zaslita mora,
pricbalja i podmorja od zngadenja i devastacije, te ofwvanje hrvatskik granica ma moru,
posebuo ma nedefiniranim il prijepornim podrucjima. -

1. UVOD .

Elektronicki sustavi za praenje, kontrolu i upravljanje pomorskim prometom,
predmet su intenzivnih istraZivanja i primjene. Razlozi su posebno vaini i
globalni: veéa sigurnost ljudskih Zivota i imovine na moru, potreba zailite
mora i priobalja od zagadenja nakon sudara, nasukanja, ili potonuca brodova,
izlijevanja u more velikih koliina sirove nafte, naftnih derivata, sve vedi
broj opasnih kemikalija u prijevozu morem, te potreba zaltite mora i
podmorja od devastacije.

Jedan je od takvih sustava poznat u svijetu Vessel Traffic Management
System, ili Vessel Traffic Monitoring System, VIMS, u prijevodu "sustav nadzora”
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i upravljanja pomorskim prometom". Danas se iskljufive pojavljuje kao
skrafenica VTS, i tako se koristi w tekstu ovog rada
, VTS omogufuje radarsko promatranje, wéinkovitu kontrolu kretanja
E brodova poradi zatite okolifa i ludskih Zivota od incidenata i nesreca
- najfedée nastalih kao posliedica navigacijskih pogreaka. Fosebno je VTS
efikasan u plovidbi uz razvedenu obaly, na prilazima lukama, u plovidbi
kanalima gdje promet mora biti koordiniran i siguran na opée zadovoljstvo
luka i bredara,
- Zahvaljuju@ primjeni VTS-a, incidentne se situacije mogu bitno ublaZiti,
! a donofenje odluka u kriznim situacijama mnogo je brze, lakse i u¢inkovitije.

- 2. VESSEL TRAFFIC MONITORING SYSTEM (VTS)

VISsustav omoguéuje brzo i tofno prikupljanje podataka o po-
morskome prometu, koji se zahvaljujudi raunalskoj podrici mogu obradivat
i selekcionirati, te distribuirati na razliéiim razinama luékoj administraciji,
agentima, Spediterima, slagafima tereta (stivadorima), obalnej stradi, policiji,
carini, osigurateljima. Te informacije lako moZe koristiti ratna mornarica, a 3
bez te podrike danas se ne mole efikasno organizirati slufba traganja i >
spasavanja sa sredidtima i podsrediftima.

Medunarodna pomorska organizacija IMO istaknula je vaZnost i korist
VTS-sustava za siﬂrnmt navigagije, u frekveninom pomorskome prometu i
u zaftii ljudi i okolifa.

 strucni rad znanstven|

Veasel Traffic Manzgement Systern -
: VTMS — VTS

Sustay upravljanja pomerskim prometom

Vessel “fraffic
Center

i VTC

Sredifte nadyora |
upravijanja
pomorskim
prometom

I_T

T_‘

- Vimsel Movement
. Redar Surveillance Reporting System
- System VMRS
RSS Sustav dojave
Suslav radarskog o kretanju
pracenja morskih
brodova

Slika 1. Shematski prikaz suslava upravljanja pomorskim prometom (VIMS-VTS):

-
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Sustav nadzora i upravljanja pomorskim prometom, tvore lri podsus-
tava:

- radarski RSS (sustav radarskog pracenja)

- dojavni VMRS (sustav dojave kretanja brodova)

- objedinjavanije, obrada i distribucija VTC (srediite nadzora i upravljan-
ja pomorskim prometom)

Sustav radarskog pracenja (RSS)

RSS podsustav sastoji se od lanca daljinski upravljanih radarskih uredaja.
Uredaji su spojeni mikrovalovima s VTC-om, gdje se na vide “E::jedinaﬁﬁh
zaslona, ili na integriranome zaslonu emitiraju radarske s podrudja
pokrivenih radarskim senzorima.

Svaki radarski uredaj (daljinski upravljana radarska stanica) bvore:

- kontejner za opremu veliine 10 stopa

- jarbolna komstrukcija na kojoj je istaknuta radarska antena

- radarska antena duljine 18 stopa

- radar 3 em (x podrufje), promjer zaslona radara 12 palaca

- dvostruki odatilja¢ snage 50 kW

- sklop za daljinsko upravljanje

- kompresor radarske slike u videoupsegu

- mikrovalna veza

Visina antene definira radarski horizont prema obrascu:

d =413 . VVa

gdje je:

d - udaljenost u M

Va - visina antene u m

Odagiljaé emitira 3600, 1800 ili 900 impulsa u sekundi, a duljina je
impulsa 50, 500 ili 1000 ns, ovisno o dometu. Frekvencija je 9410 MHz.

Tehnicka' su obiljeZja radarskoga senzora: na -3 dB Sirina je snopa
043° uz pojafanje 34 dB. Radarski dava¢ (u paru) radi sukcesivno - kad
se jedan iskljud, automatski se ukljuéuje drugi. Radarska stanica daljinski
je upravljana, a radarska se slika automatski prenosi u VIC mikrovalnom
vezom ili optickim kabelom. Sastavni dio radarske stanice moie biti radarski
ekran (zaslon i sam radarski uredaj s ARPA-om) u slufaju kada je stanica
5 posadom.

Prednosti su koridtenja optiCkog kabela ove: nema utjecaja smetnji,
prijenos podataka vrlo je brz, istodobno se moZe slati vide podataka, medutim
pol:janje kablova sloZeno je i skupo. Mikrovaina veza zahtijeva jednostavniju
instalaciju, ali je brzina prijenosa manja, i podloZna je namjernim i nenam-
jernim smetnjama. Uz radarsku antenu danas se ugraduju i videckamere
Gija se slika takoder moZe prenositi u VIC. | ;




F. KOMADINA, Vessel Traffic Management...
112 - Zb. rad. Pomor. fak, god. 7 (1993), sv. 1, stc 109-121

18 feel X - band WI‘J

T
Unil

Chomge over
swil ch
Dwmy
end
2 [MTR MTR
S kW SO kW

VTC '

Slika 2. Shematski prikez radarske slanice (R55)

Sustav dojave kretanja brodova (VMRS)

U VMRS-u m.kogﬁnmn E:I.]ntegrimni VHE/UHF komunikacijski sustav. VMRS
ima stalnu slu n alu ‘16 (1568 MHz), a prema potrebi na joi
majmanje dva kanala i na UHF kanalu 11A (27,095 MHz). Sluzbeni je jezik
engleski uz jezik govornoga podrulja, a govorene se poruke snimaju s
naznakom vremena i moguénodcu reprodukcije.

Sustav objedinjavanja, obrade i distribucije (VTC)

Sredidte nadzora i upravljanja prometom (VIC) objedinjuje radarske infor-
macije jedne radarske stanice (RSS) ili vife radarskih stanica na jednom ili

vite radarskih zaslona, te govorene informacije (dojave) s brodova. Stalna

sluba jedne osobe ili vie osoba (operatora) obavljia prijam, obradu i

d znanstv

v
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distribuciju informacija. Sredifte je redovito smjebteno u blizini korisnika
(primjerice luke, lukobrani, zgrada kapetanije).

Koristed ARPA-sustav, u VTC-u mogu se vektorski brzo i tofno na
zaslonu radarskog ekrana ili na zaslonu rafunala, numericki dobiti podad
o drugom brodu, i to:

- kurs relativni i apsolutni

- brzina relativna i apsolutna

- arimut prema drugom objektu ili objekiima -

- udaljenost mimoilaZenja izmedu brodova (CPA)

- wrijeme mimoilaZenja brodova (TCPA)

Danadnjim se ARPA-sustavima mofe pratiti vise od 100 brodova uz
uporabu i orjentaciju radarske slike TM i RM u=z orth wp i head up
orijentacju praméanice, te simulaciju izbjegavanja sudara i namjeravana
manevra,

Posebna je pogodnost to #to se kao referentna tocka, osim radarske
stanice moZe koristitt bilo koji brod ili objekt na radarskom ekranu. Take
se mode odrediti odnos izabranog broda ili objekta prema drugim brodovima
ili objektima, i to podacima o kursu, brzini, azimutu, udaljenosti CPA i
TCPA. Radarski sliku moguce je u slufaju incidenta safuvati i ponovno
reproducirati kao svjedoanstvo. Ako je na dislociranim radarskim stanicama
ugradena i videokamera, mogu se u VIC-u dobiti i videoslike kontinuiranoga
prostora.

[ strucni rad znan
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Sl 3. Radorske i rafunalska konzoln w srediStn za nadzor § upravijoge pomorskin
prometom (VTC)

3. KORIST OD VTS-SUSTAVA
Prikupljeni i obradeni podaci, koriste se za:

- navigacijska upozorenja i informacije, te operativnu pomo¢ brodovima
- posebnu pomo¢ i zadtitu brodova koji prevoze opasne terete

190
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- stalno automatsko pracenje plovidbe brodova tijekom prilaZenja
lukama i u lukama

- zaftitu off shore, podvodnih i drugih instalacija na moru, ili na dnu
mora

- pracenje i nadzor shema odvojenog prometa

- pomo¢ sluzbama za traganje i prefivljavanje (S&R), te slufbama za
nuzdu i spafavanje

- davanje relevantnih podataka sustavima lutke administracije

4. KORISTENJE VTS-SUSTAVA

VIS se najéesée ugraduje u Jukama, na prilazima lukama i u morskim
drudjima intenzivnog i gustog pomorskoga prometa, gdje su oleZani
idrometeorolodki i maritimni uvjeti, posebno u podrudjima lode vidljivost
zbog Cestih magli i sumaglica, leda, festih kifa koje smanjuju vidljivost, u
vietrovilim podrugjima s jakim i velikim valovima, te u podrudima plovidbe
gdje ima mnogo prirodnih i umjetnih zapreka, plitkog mora i suZenja u
odnosu prema gazu i velifini brodova koji tu plove.

Unatoé &njenici da su u Kvarneru i Rijeckome zaljevu dobri navigacijski
uvjeli (dovolina dubina mora, visoka brda u priobalju kao dobri onjentiri,
dobra vidljivost i umjerena snaga vjetra ako se iskljuci kratkotrajna orkanska
bura ili jugo, te lietne nevere iz zapadnih smjerova), ima jakih razloga za
ugradnju VTS-a. ;

Zbog sheme odvojenog prometa u Velim vratima, velika je koncentracija-

prometa brodova. Tu plove brodovi razliéitih velifina i namjena, na razli¢itim

stranama Rijefkoga zaljeva, od Briice u Raskome zaljevu preko marine u’

Iicima, Brodogradilifta "3. maj", naftne luke na Mlaki, rjecke luke, sulatke
‘luke, brodogradilifta u Martingéici, bakarskog bazena, kraljevickog
brodogradilifta, emiSaljskog nafinog terminala i naftnog termiriala u Urinju,
LPG-terminala u Bréici, te vezovima Dine u uvali Sepen. Rijelki je zaljev
krizifte ruta bredova iz svih smjerova. ~ig,

Posebno valja naglasiti prisutnost brodova dubokoga gaza posebriih
manevarskih obiljefja, primjerice tankera i do 250.000 dwt, te brodova

za sipke terete do 300 m duljine. Tim bazenom plove i LPG-brodovi,:

brodovi za prijevoz kemikalija, a prave se analize i planovi za gradnju

~ velikog LNG-terminala s programom pristajanja u uvali Sepen na otoku

Krku s ucestaloféu od 150 brodova u godini (otprilike svaka 2 dana

brod), velicine 130.000 m* ukapljenog metana. Pribroji li se tome obalni.
Eutru‘afki trajekini promet prema otocima i juinoj Hrvatskoj, te ribarski .

rodovi, brodovi tegljadi 1 brodovi za Sport i zabavu, to- je ‘dovoljan.
argument u prilog VIS-u. Dosadainji radarski uredaj koriiten za'te svrhe
_nedovoljnih je moguénosti, i valja ga zamijeniti VTS-om kao suvremenijim
i anijim sustavom. Na slici 6. prikazana je varijanta postavljarija

-
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5. VIS-SUSTAVI U SVIJETU

Sirom svijeta koriste se VTS-sustavi. Primjerice ti su sustavi ugradeni' u
Svedskoj {Gothenburg), Meksiku, Maleziji, Skotskoj, Bahreinu, Kini, Kanadi,
Engleskej, na Bermudima, u USA (Santa Barbara Channel, Kalifornija), u
Norveikoj i Australifi. Plovidba rijekom Temzom do Londona od godine
1992, pod kontrolom je Norcontrolova VTS-sustava druge generacije. Poznata
norveska firma Norcontrol u zadnjih dvadeset godina istaknula se s nekoliko
uspjednih modela radarskih sustava s uredajima za automatsko radarsko
ucrtavanje (ARPA) kroz modele DATA BRIDGE 4, DATA BRIDGE 7 i najnoviji
DATA BRIDGE 2000, a u prvom redu proizvodnjom kompjutoriziranih
trenaZera (simulatora), radarsti.h navigacijskih uredaja, brodskih strojarnica
i komunikacijskih sustava.

' strucni rad znanstve

RIJEKA
@ (RUEEKA | SUSACKA LUKA)

BAKAR
' { BAKARSKI
LUCKI
BAZEN )

i

OMIS

* SEPEN

SREDHJA
YRATA

Sitka 5. Plovidbene rute u Rijeckome zabfeou

- Za kontrolu i nadzer granice na moru, primjerice u Piranskome zaljevu; ;
uspjeno se moZe primijeniti VTS-sustav. Slike 7. i 8 pokazuju da bi se-
gr#c mogla postici. samo jednom VTS-radarskom stanicom koja je ujedno
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Slika 8, Prijedlog postavlfanjn VITS-sustava w Piranskome zaljevu

Na jednakome principu moglo bi se organizirati pracenje i kontrola
granice na moru sa susjednom Crnom Gorom pokraj rta Previaka.

-

6. ZAKLJUCAK

Ugradnja VTS-a na nadoj obali ne bi smjela biti prijeporna kljuéno je pitanje
jedino kada ée se taj sustav poceti koristiti, jasno vodeéi raéuna o objektivnim
okolnostima u kojima se nalazimo danas. Organizaciju, upravljanje i dis-
tribuciju dobivenih informacija treba ow:,ﬁﬁ Obalnoj strazi kao novom
ustroju, ili u postojeéim uvjetima luékim kapetanijama.

Sustave VTS treba ugradivati prema prioritetu i dostupnim sredstvima
u fazama na prilasku vaznim lukama i luﬂ':im bazenima, na vanjskom rubu
otoka radi kontrole teritorijalnih voda, te za kontrolu i nadzor granica na

AT
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moru prema susjednim drZavama Sloveniji i Crnoj Gori. Kontrolu i nadzor
granice na moru, primjerice u Piranskome zaljevu, obvezno bi trebalo
obavljati VTS-sustavom. Nakon sklapanja sporazuma o granici na moru
izmedu vlada Republike Hrvatske i Slovenije, a i prije toga, bilo bi moguée
organizirati zajednicku VTS-sluZbu, a wredaj bi =zajednicki i istodobno
posluZivali operatori obiju drZava, $to bi iskljudilo mogude nesporazume. To
vrijedi i za granicu na moru s Crnom Gorom (Prevlaka).

SluZba traganja i spaSavanja sa sredidtima i podsredistima svakako bi
trebala imati podriku VTS-sustava. Tim bi se sustavom mogle kontrolirat
mnogobrojne jahte, ribarski brodovi i njihove aktivnosti (devastacija, krivolov).

Pracenjem i ii)::.»n'taganjem u plovidbi velikim brodovima, te brodovima
koji prevoze ulja ili opasne kemikalije i druge terete, bitno bi se smanjila
opasnost od ekoloskih katastrofa.

Uz trajnu VIS-sluzbu ne bi nam se moglo dogoditi da brodovi pod
sudskom zabranom isplovljenja pobjegnu sa sidrista ili éak s veza iz luke.
(Nekoliko slucajeva u luci Rijeka.)

Hrvatska ratna mornarica mogla bi takoder koristiti mnoge podatke i
informacije VIS5-a, iako su za ratne polrebe vedi zahtjevi s obzirom na
opremu (primjerice promatranje zrafnog prostora nad morem).

Cijena VTS-uredaja nije mala, ali bi se postupnim ugradivanjem brzo
-isplatila, budufi da je za jednaku, a tvrdim i manju efikasnost nadzora i
fgumosli na moru potreban veliki broj razli¢ih plovila (sad ih ima vise

100} s velikim brojem posade, velikom potronjom goriva i potrebnim
odriavanjem. Za uéinkovitije koriStenje i veéu efikasnost VIS-opreme potreb-
no je osigurafi trening rosluf.itelja, a za to mogu se koristiti postojedi
radarski navigacijski simulatori u pomorskim ufilistima. Operatori u svijetu
obifno su peljari u shuZbi, ili su to bili, te kapetani duge plovidbe s duljim
plovidbenim staZom. Umjesto VTS-a mogu se koristiti brodski radari na
odgovarajuéim pozicijama. Ta je varijanta jeftinija, ali je i manje udinkovita.

LITERATURA

[1] A G Bole, K D. Jones, Automatic Radar Ploting Aids, Villiam
Heinemann, London 1981.
P. E C. Giffiths, Vessel Traffic Systems — Present Status and future
. prospects, International Conference: Maritime Communications and
Control, London 1988, str. 159-163.
Tehnitka dokumentacija VTMS sustavi, NORCONTROL, Horten 1992
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Summary
THE VESSEL TRAFFIC MANAGEMENT SYSTEM ON THE CROATIAN
i COAST

The paper aims in poipting at the need to install the vessel fraffic management system along
the Croatian side of the Adriatic sea. As this system includes the radar surveillance syslem
arid the wessel muvement reporting system as well, this would be regarded as a great

‘contribition to the safely of life and property at sea, to the sea, coastal and submarine aren
“protection from pollufion and devastation and fo lhe conservation of the Croatian borders al
~sen, particularly when still non-defined or contested areas are concerned,
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Hrvatsko visoko porhorsko Skolstvo u svjetiu
Bolonjske deklaracije .

Sazetak

Republika Hrvatska je na ministarskoj konferenciji u Pragu 2001. godine potpisala Bolonjsku
deklaraciju Sime se obvezala da ¢e s njezinim natelima i zahtjevima uskladiti svoje visoko Skolstvo
do 2010. godine, Odlukom Ministarstva znanosti, obrazovanja i 3pona sva visoka utilista u Republici
Hrvatskoj dobila su zadatuk izraditi nove planovei programe sukladno Belonjskoj deklaraciji. Plarovi
i programi su izradeni. izv$ena je njihova evaluacija pa je na preporuku Nacionalnog vijeéa za visoku
nachrazhu resorne ministarstva 15, lipaga 2003, godine izdalo dopusnice za pofetak novog sustava
visokoZkolskog obrazovanja kolske godine 2005/2006.

Ovaj rad analizira i ocjenjuje buduénost pomorskog visokog fkolstva u svjetlu Bolonjske
deklaracije.

Kljuéne rijeli: Bolonjska deklaracija, Bolonjski proces, novi sustav obrazovanja pomerskih &asnika,
pomorsko sveutilisie Rijeka, Jadransko pomorsko sveulilisie Rijeka

- 1. Uvod

" Malo je prichalnih drZava u svijetu s tako dugom i plodnom tradicijom pomorskog
Zkolstva kao Republika Hrvatska.

Godine 2004. navriilo se 155 godina od osnutka prve pomorske Skole u Bakru, a
samo su neznatno kasnije osnovane ostale pomorske Skole na hrvatskoj obali Jadrana,
primjerice v Malom LoSinju, Dubrovniku, Zadru i Splitu,

Visa pomorska £kola osnovana je u Rijeci 1949, godine kao prva visokoSkolska
ustanova na istoénoj obali Jadrana, ako se ne uzmu u obzir vide teolofke Skole. Taj put
slijedile su vife pomorske Skole u Splitu i Dubrovaiku.

Pomorski zbomik 42 (2004)1, 3344 33
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Programi, prostori, oprema | nastavaici prilagodavali su se zahtjevima razvoja
brodova i brodarstva, prvenstveno, na hrvatskoj obali Jadrana ali i u svijetu. Nemali -
utjecaj na razvoj pomorskog $kolstva imale su krize | konjukture na trifiu brodskog
prostora te manjak ili visak pomorskih kadrova na domicilnim brodovima i syjetskom
wrZigtu na kojem je Hrvatska imala i jo§ ima znacajnu ulogu. To su hrvatski pomorci
priskrbili svojim znanjem, struénosé, odgovernoitu i pouzdanodéu.
Sustavi obrazovanja pralili su razvoj dogadanja u svijetu, a svjedodZbe | oviaStenja
izdavale su s¢ u skladu s medunarodnim konvencijama i njihovim zahtjevima,
Razvcj pomorskog Skolstva u Hrvaisko] moze se podijeliti u tri perioda i to: -~
- do Drugog svjelskog rata postojale su srednje pomorske Ekole s dugom
tradicijom | moguénoséu stjecanja najvisih brodskih Casnickih zvanja,
poslije Drugog svjelskog rata, nagli razvoj brodarstva i pomorskih iehnologija
obiljeio je nastavak srednjokolskog obrazovanja na Visim pomorskim
* $kolama i potrebom za visokedkolskim, tj. fakultelskim obrazovanjem kadrova

#a rad u pomorskom gospodarstvu, Presudnu ulogu od 1978, godine imala je
STCW konvencija,'

- treéa razdoblje zapotinje 1978, godine osnivanjem prvog fakulteta pod
nazivom Fakultet za pomorstvo i saobraéaj u Rijeci (nastao iz Vise pomorske
Skole), a pridruzili su mu s& Pomorski fakulteri u Splitu i Dubrovniku. Taj
period visokodkolskog obrazovanja pomorskih kadrova doZivio je kulminaciju
ujednatavanjem visokotkolskih obrazovnih programa pomoraca s programima
u zemljama Europske unije koje je upravo u tijekn (poletak Skolske godine
2005/2006.) a u skladu s Bolonjskom deklaracijom, o femu se govori u
nastavku ovog rada. :

Zbog svoje specifiénosti u obrazovanje pomoraca, osim Ministarstva znanosti,
obrazovanja i $porta, veliku ulogu i uwijecaj ima Ministarstvo mora, turizma, prometa i
rvitka u pogledu izdavanja oviaitenja koja | danas priznaje IMO-a® na medunarcdnom
tr#istu rada. Tzdavanje ovlastenja obavlja se na osnovi Pravilnika® ovog Ministarstva

| STCW Konvencija = Medunarodna konvencija o standardimas ¢a obrazovanje, ovlaitenja | visenje
strake pormoreca, London, T8. £ amandmanima 935.

IMO — International Marifime Organization - (Medunarodna pomearska organizacija)

Pravilnik o zvanjima i svjedodfbama o osposubljencst pomoraca na brodovima trgovatke
mormarice Republike Hevatske 802, 51003, g

T

-
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2. §to je Bolonjska deklaracija?

ldeja o osmisljavanju i stvaranju ewropskop modela visoke naobrazbe prvi put je
izrazena u Povelji europskih sveudilisia® 1988, godine u Bolonji, Potpisali su je rektori
brojnih curopskih sveuwéilista

Desel godina kasnije (1998, g} uslijedic je dokument od kojeg je polela obnova
visokofkolskog sustava pod nazivom “Zajedniéka deklaracija o vskladivanju gradnje
enropskog sustava visoke naobravbe™ ili tev. Sorbonska deklaracija. Sljededi korak
je Zajednicka deklaracija europskibh ministara naobrazbe okupljenih’u Bolonji pod
nazivom “Europski prostor visoke naobrazbe™ koja se populamo zove “Bolonjska
deklaracija”, Deklaraciju jo potpisalo 29 zemalja koje su se potpisom obvezale da ée
u razdoblju od 2000, do 2010, godine provesti mjere u cilju stvaranja jedinstvenog
curopskog visokoikolskog prostora

MNakon Bolonjske deklaracije donesena su dva vaZna dokumenta o tomu $to valja
ufiniti da bi se ostvario, odnosno ujednadio europski prostor visoke naobrazbe. Prvi
dokument je iz Praga 2001, godine poznat kao “Pragko priopéenje’™ i drugi “Berlinsko
priopéenje’™ iz 2003. godine. a

Hrvaiska je Bolonjsku deklaraciju potpisala na ministarskoj konferenciji u Pragu
2001. godine i obvezala se da ée svoje visoko $kolstvo prilagoditi njexinim nadelima
i zahtjevima do 2010, godine,

Korak dalje je i odluka ministara za visoku naobrazbu europskih zemalja da stvore
pasehno tijelo pod naxivom “Bologna Follow-up Group™ koje izvjeitava ministarske
konferencije o opéem stanju u€inkovitosti i realizaciji curopskog sustava visoke
nacbrazbe, ali | o stanju v svako] pojedinnj driavi potpisnici.

Glavi ciljevi i zadaci Bolonjske deklaracije su:

1. Prihvaéanje sustava lako prepoznalljivib i usporedivih stupnjeva te uvodenje

dodataka diplomi u svrhu promicanja moguénosti zapolljavanja Europljana
i konkurentnosti europskog sustava visoke naobrazbe na medunarodnoj
Tazini.
2. Prihvacanje sustava naobrazbe koji se temelji na dva ciklusa: preddiplomskom
- I'diplomskom. Drugi ciklus, 1, diplomski studij mode upisati student koji zavrsi
prei ciklus, Prvi ciklus mon tajal ngjmanje in godine. Nacobrazba stefena
zavrietkom preddiplomskog studija mora biti takva da 'sc na temelju nje
mo#e raposlit na europskom s rada. Drugim se ciklusom stjede stupanj
magistra‘doktora, kao 3o je to, veé sada, u mnogim europskim zemljama,

d znanstve

v

‘rucni ra

f
¢

< Pove lja curopskih sveugilista - Magna charta Lniversitatun, Bologna 1988 godine
*  Prafko priopfenje - Praque Communigue 2001
“ Berlinsko priopdenje - Berlin Communigque 2003,

-
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3. Uvodenje bodovnog susiava ECTS”, koji predstavlja prikladno sredstvo za
ostvarivanje zamisli o studentsko] mobilnosti (pokretljivosti). Student mo¥e
skupljati bodove i izvan sustava visoke naohrarbe: primjerice u sustavu
cjeloZivotnog obrazovanja

4. Promicanje mobilnosti u kojoj Ee se studenti moéi ukljudivati u nastavu i
obuku te koristiti sve pogednosti predvidene za studente na sveuéiliStima u
drugim zemljama; istodobno ¢e se nastavnicima i administrativnom osoblju
priznavati vrijeme provedeno na istraZivanju i u nastavi u drugim evropskim
zemljama.

5. Promicanje europske suradnje u brizi za kvalitetom, & s ciljem stvaranja
usporedivih kriterija | metodologija osiguranja i proviere kvalilete svakog
visokoskolskog sustava.

6. Promicanje Lzv. curopske dimenzije u visokom Skolstvu, osobito u programima
studija, suradnji medu visokodkolskim ustanovama, mobilnosti te integriranim
studijskim programima.®

Jednom rijecju, “Bolonjska deklaracija” predstavlja sustavan pristup s mjerama i

akeijama s ciljem stvaranja curopskog prostora visoke naobrazbe pa se to festo naziva

i “Bolonjskim procesom’”.

3. Zakon o znanstvenoj djelatnosti i visokom obrazovanju Republike
Hrvatske i Bolonjska deklaracija '

U ljetu 2003. godine Hrvatski Sabor prihvatio je novi Zakon o znanstvenoj
djelatnosti i visokom obrazovanju (u daljnjem tekstu novi Zakon), kojim se odreduju
potrebni iznosi ECTS bodova za pojedine sveugilidne stupnjeve”, prikazanc u tablici
I.

Tabiica 1: Novi lrvarski sveudilini srupnjevi i ECTS bodovi

ECTS bodovi (godina stadiranja) od

ikl : i u ci
Stopanj/ciklus ECTS bodovi u cikloso potetka studija

3 180-240
Preostupnik (BSc) 180-240 (34 godne studija)

300
]2

Mapistar struke 60-120 {5 godina) :
Doktor znanosti (PhLY) 180 - 480 (8 godina)

7 . ECTS - European Credit Transfer System - europski sustav prijenosa bodova
% Paoli¢ Bobi¢, M., Bolonjski procesi i irvatsko visoko Skolstvo, “Prvi koraci u Bolonjskom procesu”,
Sveudilifte u Zagrebu, Zagreb, 2005,

* Zakon o znanstvenoj djelamnosti i visokom obrazovanju, Elanci 70, 71, 72§ 73; N.M. br. 123/03,,
19803, 10504, i 17404,

-
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Novi Zakon o znanstvenoj djelatnosti i visokom ohrazovanju, u skladu s Bolonjskim
procesom, podijelio je sveucilisne studije na tri razine:

1. Preddiplomski studij
2. Diplomski studij
3. Poslijediplomski studij

_ Preddiplomski sveudilidni studij, u pravily, traje i do Cetiri godine i njime sc
mofe stedi 180-240 ECTS bodova. Nakon zavricika preddiplomskog studija, stjede se
akademski naziv prvostupnik (haccalaureus, odnosno bacealaurea — BSc) uz naznaku
struke.

Diplomski sveugilidni studij traje jednu do dvije godine i njegovim zaviietkom
stjede se 60 do 120 ECTS bodova. Zavrietkom diplomskog sveudilidnog studija (osim
studija medicine) stjece se akademski naziv magistar struke. Ukupan broj bodova koji
s stjeéu na preddiplomskom i diplomskom sveudilidnom studiju iznosi najmanje 300
ECTS bodova. .

Poslijediplomski sveutili3ni studij moZe se upisati nakon zavréetka diplomskog
sveudiliSnog studija, Traje u pravilu tri godine i nakon javne obrane doklorskog rada
stjee se akademski stupanj doktora znanosti {dr.sc.; PhD).

Novim Zakonom o znanstvenoj djelatnosti i visokom obrazovanju, uskladenim 3
Bolonjskom deklaracijom, stvoreni su uvjeti da se hrvatski sveuéilidni studiji uklope
u curopski sustav visoke nachrazbe.

4, Postoj_eéi sustay dhrawnnja kadrova u pomorstvu

Buza postojefeg sustava je zavriena srednja pomorska ili druga srednja Skola
poslije koje su kandidati mogli upisati na jednu godinu struéni ili sveuéilidni studij.
Uenici koji su zavrdili srednje pomorske $kole (brodostrojari i nautiCari) mogli su
obaviti plovidbenu praksu te polaganjem CasniCkog ispita steéi CasniCka zvanja (
nautidari treceg i drugog Easnika, a brodostrojari treéeg Sasnika).

Najviga zvanja (prvi fasnik palube i zapovjednik na brodovima iznad 3.000
BT i drugi ¢asnik stroja i upravitelj stroja na brodovima iznad 3.000 kW) mogu se
steci po zavrietku dvije godine strunog studija ili Setiri godine sveudilidnog studija,
uz obavljenu praksu i polaganje ispita koji su propisani Pravilnikom o zvanjima
i svjedodZbama o osposobljenosti pomoraca na brodovima trgovalke mornarice
Republike Hrvaiske (u daljnjem tekstu Pravilnik). Ovaj sustav prikazan je shemom 1.
za nauti¢are, a shema za brodosirojare neznatno se razlikuje.

Pomorski zbormlk 42 (200431, 43-44 37
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Shema 1. Postojeci susiav obrazovanja i stjecanja oviasienfa za najvifa.zvanja
nauiidara i

-
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Iz sheme 1. vidljivo je da su zapovjednici broda i upravitelji straja koji su svoja
zvanja i visu $kolsku spremu stekli s dvije godine studija 1 vifegodiinjim stazom
na brodu, Nakon iskrcaja nailaze na zapreke | teSkofe kod zapoiljavanja na kopnu.
Pored Einjenice da su upravljali skupom imovinom {brad i teret), da posjeduju vedi
broj ovladtenja sukladno medunarodnim propisima i STCW konvenciji, te posjeduju
multidisci plinarna znanja (lehnicka, tehnolodka, pravna, ckonomska, medicinska, itd.)
trebaju u poznim godinama upisati jof dvije godine studija da bi stekli visoku Skolsku
sprenu.

Vidljivo je, takoder, da samo pomorci s najvisim zvanjima na brodu koji su zavrsili
Zetirt godine struénog ili sveudilifnog studija imaju visoku Skolsku spremu (zapovjednik
i dipl. inZ pomorskog prometa, smjer nautiEki npr.), ali, u pravilu, #bog objektivnih
razloga takyih je malo.

Pri kreiranju ovog sustava obrazovanja i osposobljavanja za najvida pomorska
zvanja radne skupine struénjaka su ukazivale da je dvije godine studija premalo,
a da je Cetiri godine studija, s obzirom na plovidbenu praksu, predugo vrijeme.
Medutim, primjeren trogodinji studij, koji bi bio rjefenje po tada va¥edem Zakonu o
visokom obrazovanju, nije donosio zvanje dipl. inZ. i nije se priznavala visoka 3kolska
sprema.

Kako se Bolonjskim procesom i novim Zakonom zvanje prvostupnika (BSc) moZe
stedi s najmanje i godine studija, novi sustav obrazovanja je u skladu s tim doveo

pomoree s najvisim zvanjima u isti poloZaj s prvostupnicima ostalih struka.

5. Novi sustav obrazovanja kadrova u pomorstva

Pri izradi novog sustava vodilo se ratuna o Bolonjskoj deklaraciji i novom Zakonu
u pogledu trajanja studija i mobilnosti studenata i profesora, o istovjetnosti programa na
istorodnim obrazovnim ustanovama, sadrfajima STCW konvencije 78/95, e potrebama
pomorskog gospodarstva u pogledu kvalitete i potraZnjc kadrova.

Novi sustav sveudilidnog obrazovanja na pomorskim uéiliftima u skladu je s
Bolonjskom deklaracijom i novim Zakonom te predstavija varijantu studija 3 + 2+ 3,
odnosno tri godine preddiplomskog studija za prvostupnika, dvije godine diplomskog
studija za magistra struke i tri godine poslijediplomskog studija za stjecanje akademshkog
naziva doktora znanosti.

Shema 2. prikazuje susiav obrazovanja i stjecanja ovladicnja za najvisa zvanja
nautiara , a neznatno je razli€it nadin obrazovanja brodostrojara.
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Specificnost novog sustava visokodkolskog obrazovanja nauticara i brodostrojara
Je u tomu da se rogodifnji studij za prvosiupnika moZe realizirali kao sustav 2 + | od
kajit prve dvije godine obuhvaaju sadriaje STCW konvencije 78/95.. dovoljne za
stjecanje najvisih zvanja, a treca godina predstavlja nadgradnju.

Studenti, nakon 310 su poloZili sve ispite iz pree dvije godine studija, uz potvrdnicn
uilista, mogu obaviti plovidbenu praksu u svojsivu pripravnika (ako je veé nisn
obavili) i asnika te poloditi ispil prema Pravilniku i steéi najviZa gvlaSienja. Nakon
toga, a posebno ako svoju karijeru Zele nastaviti zaposlenjem na kopnu u pomorskom
gospadarstvu, imaju moguénost nastavith zapodeti studij na treéoj godini i stedi
svjedodibu prvostupnika. Do svjedodZbe preostupnika moguée je dodi i kontinuiranim
pohadanjem trogodiZnjeg studija, nakon Eega je #a stjecanja najvidih brodskih zvanja
potrebno obaviti plovidbenu praksu prema istom Pravilnikuw

Studenti koji se uklju€uju u sustav, a nisu zavrdili srednju pomorsku $kolu,
morat ¢e dodatno usvojiti programe STCW konvencije kaje nisu imali u svojim
srecinjoikolskim programima.

Pomorski fakultet u Rijeci ima dopusnicu #a izvodenje pomorackih sveuéilignih
studija:

- «Mautika i tchnologija pomorskog prometas |

- «Brodostrojarstyvos

Osim tih dobio je dopusnice i za studije:

«ElekironiCke i informatike 1ehnologije u pomorstyus,

- «Tehnologija i organizacija prometas i

+  «logistika i menadZment u pomorsivu | promelus.

Fleksibilnost studija po Bolonjskoj deklaraciji i mjerljivost zavrienih programa
ECTS brodovima omogudava nauticarima i hrodostrojarima i nastavak diplomskih i
poslijediplomskih stdija na osalim sveugilisnim programima ili najblizim sm jerovima,
%o je u skladu s novim zanimanjem, Feljama, sklonostima i prirodom posla koju ée
biv3i Casnici obavljati u buduénosti na kopau,

- Zakljutak

~ Prilagodba studijskih programa nautitara i brodostrojara sustavu visokodkolskog
obrazovanja po Bolonjskoj deklaraciji znadi veliki napredak. Bolonjska deklaracija
ujednatava programe prema zahtjevima STCW Konvencije iz 75/95. godine prema
kajoj su se hrvatskim pomorski Casnici (sviedodibama i oviatenjima) zaposljavali na
svjetskom tr¥iftu rada kao ravnopravni partneri, § druge strane, Bolonjska deklaracija
svojim modelom obrazovanja wiednacava duljing trajanja studija, 3to do danas nije bio
sluaj. Naime, vrlo je tefko naéi dva istovjetna sustava u Europi ili u svijetu.

Novi sustav visokodkolskog obrazovanja pomoraca po Bolonjskej deklaraciji,
kajim zapacinje studijska godina 2005/2006. na svim visokim ugiliftima u Hevatskaj,
omogucava stiecanje najvidih zvanja na brodu i s dvije godine studija. To. nema sumnje,
odgovara nasim brodarima jer se obrazovanje ne produfuje u odnosu na sadadnji

Poenorski zhomik 42 (2004)1, 33-44 41
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suslay, a programima su obuhvadeni svi sadriaji STCW Konvencije 78/95: godine.
Osim toga, moguénost upisa trece godine studija i stjiccanje svjedodZbe prvostupnika
+2 nauticare i brodostrojare znafi prvi put isti status sa zavrienim studentima drugih
visokoékolskih usianova (studenti strojarsiva, brodogradnje, gradevine, ckonomije -
fpr.), 5to je od posebne pogodnost i vaznosti prilikom zapodljavanja na kopnu, nakon
zavriene plovidbe, kako je 10 u zemlji i svijetu najéeSCa praksa. Naime, poznato je da
pomorski asnici, zbog oteZanog Zivota na brodu i odvojenosti od svojih obitelji, u
prosjcku, ne plove dufe od 10 godina. '

Velika prednost i pogodnost novog sustava je $1o se bivil pomorski Zasnici,
zapovjednici i upravitelji stroja mogu, ravaopravno, nakon zaposlenja, najleice u
pomorskom gospodarstva, ukljuéiti na diplomski studij koji traje jo3 dvije godine ili
2ak poslijediplomski/doktorski koji traje tri godine. :

Prve dvije godine od tri, koliko traje preddiplomski studij za nauticare i
brodostrojare, u svojim programima imaju inkorporirane sadriaje STCW Konvencije
78/95. za sljecanje posebnih ovladienja tako da pomorski Casnici nede trebati pohadati
dodatne tcéajeve uz znatne trolkove, osobne ili brodarskih drudtava, osim onih
specijalistickih koji se ne mogu izuzeti,

Naglageni i testo najavljivani manjak Gasnickih kadrova (posebice brodostrojara)
nede se rijediti bolonjskim procesom, veé ée brodar i resorno Ministarstvo morati
uvoditi posebne mjere i stimulanse. Primjerice, omoguéiti plovidbenu praksu za
stjecanje ovlalenja za prva Easni¢ka zvanje na hrvaiskim brodovima i kod domacih
brodara poboljSati uvjete rada na brodovima (heneficirani radni staZ), kreditirati uSenike
i studente, skracivati vrijeme u plovidbi povoljnijim ugovorima, pladati socijalno i
mirovinsko osiguranje itd. -

Ireba naglasiti da je uvedenje visokoikolskog sveudiliZnog studija za nautiare
i bradostrojare v $kol. god. 2005/2006. po Bolonjskoj deklaraciji realizirano izradom
zajednickih i istovjetnih programa Pomorskog fakulicta u Rijeci, Pomorskog fakulteta u
Splitu, Odjela za pomorstvo Sveudilidta u Dubrovaiku i, prvi put, Odjela za pomorstvo
Sveucilidta u Zadru, uz dopusnice Ministarstva znanosti, obrazovanja i sponia i uz
potporu i podriku Ministarsiva mora, turizma, prometa i razvitka u pogledu stjecanja
ovladtenja. ;

Maken znaéajnih datuma kada su osnovana pryva ucilifta (Srednja pomorska Skola
u Bakru 1849, Vija pomorska $kola u Rijeci 1949, Pomorski fukultet u Rijeci 1978.
godine), Skolska 2005/2006, godina ostat ée zapaméena po uwvodenju novih S\Teuéiliéﬁnih _
programa za pomorska ugili$ta u skladu s Bolonjskom deklaracijom,

Takoder, moZe se nagovijestiti da ée sljedeci veliki korak u racionalizaciji i
kvaliteli obrazovanja pomorskih Zasnika. ali i uspje3nih pomorskih gospodarstvenika,
biti osnivanje Hrvatskoj pomorskog sveusilista u Rijeci, ¢ije ¢e sastavnice biti danasnji
pomorski fakulteti u Rijeci i Splitu te odjeli za pomorstvo Sveugilidta u Dubrovniku
i Zadru.

Ulaskom Hrvatske u Europsku uniju treba razmidljati o osnivanju Jadranskog

-
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pomorskog sveuéilidta u Rijeci kojeg bi sastavnice hila visoka Skolska udili3ta iz
Jadranskih obalnih drzava (i Sire) pod nazivom “Adriatic Maritime University™ —
Rijeka.

Literatura:

{1l Tempus Cro 4 Bologna “Prvi komci u Bolonjskom procesu™, Sveudilifte © Zogreb, Zagreb,
2005.

[2] Svewdilifte u Rijeci, “Prema druftva znanja”™, Rijeka 2001, 5

[3] “Zakon o znanstvenaj djelatmsti | visokom obrazovanju (Naradne novine. br. 12303 198703
10504, i 174/04.).

[4] STCW Konvencija, IMO), London 197895,

[5] Pravilnik o zvanjima i svjedodEbama o osposobljenosti pomeoraca na bredovima trgovalke

mornarice Republike Hrvatske 802, 503,

[6] Pravilnik o izmjcnama i dopunama Pravilnika o zvanjima i svjedod?bama o asposobljenosti
pomoraca na brodovima trgovacke momance BRH, "N.N.” 167703,

7] Komadina, F., “UsuglaZavanje stavova i migljienja o buduéem pomorskom fkolskom sistemu™
Savjctovanje “Coviek na brodu™, Fakuliel za pomorstvo i sachradaj Rijeka i Pedagodki Fakultet
Rijeka. Rijeka. 1988.

Pavao Komadina
Agor Rudan
Vlado Franéié

Highei- Maritime Education within the Framework
' Declaration of Bologna

Suwmmni'y

1n 2001, at the Conference of the ministers of highereducation held in Praguc, the Republic of Croatia

joined the Declamtion of Bologna, having therchy committed itself 1o harmonize its higher education
systemn with the principles and requirements lnid down in the declarution. In this scoordance, all higher
educalion institutions in the Republic of Croatia were designated by the Ministry of Science, Education,

and Sport to draw up new plans and programmes in accordance with the Declaration of Eologna. The -

F“"’[f and programmes have been completed and evalzted by now and, following the recommendtion
by the National Board for Higher Education, the new higher education system was approved by the
Ministry oa 15th June 2005, its implementaion o start with the academic year 20052006,

The prospects of higher maritime educarion within the framework of the Declaration of Balogna have
been analysed and evaluated in this paper.

'KCF words: Declaration of Bologna, Bologna process, new system of education for ship; afficers. -

University of Maritime Siudies Rijeka. Adriatic Maritime University Rijeka.

-
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Komadina, Rudan, Frandi¢ Hrvalske visoko pomorske Iholstve u svietin Bolonjske deklarcije

L’istruzione negli istituti nautici superiori alla stregua
della Dichiarazione di Bologna

Sommario

La Republica di Crgazia quale lirmataria della Dichisrazione di Belogna, approvata neila conferenza
ministeriale di Praga nel 2001, si e assunia | obbligo di conformare U'istruzione pubblica superiore
alle sue norme entre | *anno 2010, Con un decreto il Ministero delle scienze, dell'istruzione e dello
sport ba incaricato wui gli istituti superiori della Repubblica di Croazia di claborare i nuovi piani ¢
programmi di studio in conformita alla Dichiamzione di Bologna. Ad eleborazione avvenuta, dopo
accurato vaglio ¢ su raccomandazione del Consiglie nazicnale dell'istruzione pubblica superiore il
ministern competenie ha spprovato, in data 13 giugeo 2005, il nuovo assetio d'istruzions superione
prescrivendone "upplicazione a partire dall’anno accademico 2005/2006. Nel lavore si prende in
exame od si ponders sul futuro dell istrrione superiore rell ambito deglhi stedi maritimi afla stregua
della Dichiarazione di Bologna.

il

Ri-i strucni rad znanstv.

Parule chiave: Dichiarazione di Bologna. processi di Bologna, nuovo assello d'istruzione degh ufficiuli
marittimi, Universita marittima di Rijeka (Fiume), Adriatic Mariime University Rijeka
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Tankeri
Rijeka 1994, 159 stranica

Polovicom 1994, u izdanju Pomorskog fkuliet u
Rijeci #i¥1a je iz Uska knjiga Tamkeri prof. dr. Pavla
Komadine, Pojava 1e knjige prava je blagodat 2 nafu
stracnu literatury, 3 § veliki je doprinos u obogadivinju
inafe skromnoga knjiznog fandusa u podroéje morskog
brodirsiva, napisanogs hrvatskim jezikom.

I owog se puta nata Rijeka potvrdila kuo veé dobro
pornale voridte i rasadidte znansivene i siracne misli,
12 abitavaliite marljivih djelatnika inspiritanih morem i
mnogabeojnim judskim akiivonostima vezanil za taf
plavi beskraj kojem se “har jedna kap®, kako su u jodno]
knjizi napisali velikani hrvatske pomorske misli Viktar
Cerit i Ante Turina, nalas u svemu ononw Gime se
smvremeni fovjck svakodncvao shifl

Pomorac, strofnjuk 7 tehnologije pomorskih pri-
jevora, zansivenik i pedugog prof. de. Pavso Komadina
za pradu svoje “'PF wzeo je mnimljiv, u stodobno
intrigantan “materijal® - tankere. Th jo wrsta brodova
najeatuplieniju w svjctsko] teretaoj mornaric, njima se
prevoe vide od dvije peline ukupnoga pomorskog pro-
meinog supsirali. O ankerskim prijovonnim uslugama
ovisi rsvijend svijet, koji se istodobno s pravom usa
od pamisl na pesliedice £io nastaju nakon pomorskih

til brodova, Tankerima s¢ previes ughanom
opasni tereti, pa s zto oni, uli i jodi { okolics, idefeni
velikim rizicima. Zalp se medunarodne pomorske §
druge institugdje trade da konstrukeifa, izgradnja, op-
remljennst, odrfvane, ckeploatacia i zadtita ik brodo-
va bude u okvirima koji omopucuju visoki stupanj
sigurnosti v pomorsknm prijevorn tekucib lerets. Opri-
malna veliting ankera vjocina je 1cma u krugovima bro-
deviusnika | brodograditeljn. To jo veoma sloden
kateporije; ovisi o brojsim peirodaim (zadanim) |
triiEnim (promjenljivim) vrijednostimi.

Svat ta, pa § mooga drugn pitania § probleme obmdio
jeautor jednostavnim fezikom | odmarajuéin stilom. Na
jasan i jezgrovil nadin prikini su tankeri i sve ono o
prati (i kv vistu pomorskog prijevoz. Specififnim

UDK 62912356

pristupoe uspjels sc w ssdrkaj utkati | umjerena povi-
jesnu kevmpanenta, a pored sredinjeg problema dadu se
naczrijeti i rfefenja.

Knjiga je sustavno podijeljena u devet dijelova.

Pri dio nosi nuslov “Brodovi za prijevos iekucih
terela”. On daje opd osvil na brodove koji goditnje
svjelskim morima prevoze siotine milijana tona sirove
nufe i nafinih derivata, te milijune tona wkapljenih
plinova | vazliditih kemikalija. Svi 1i tereti prevocs se
M=ebno gradenim brodovima - tankerima.

U drugnm dijeln pod naslovom “Tankeri za prijevor
sirove nafte | nalnih derivata® obradens su kon-
strukeijske karukteristike tankera — tanker 5 dvo-
strukim irupom i sa sredignjom palubom, te najnoviji
IMO-vi standardi za nove i postojede tankere. Sustave
cjevovoda, sisuljlu | mjerenju razine likvida u tankovima
tereta poklonjena je posehna pozornost, ali § pranju
tankowa tereta razlicitim postupcima, Zbog opasmosti
od eksplozije poschno & obrazlaic susiav INCTINOR
pling, njegovo dubivunje i obiljedja, watim inertiranje
iankova leseta na brode, primjena inertnog pling u
chaploataciji brod - ukocaju, prijew i Skrcaju lereta,
U petom odjeljku rijed je o protupodarnoj zadliti, a u
Zestomu opisuju terminali za manipulaciju sirovom nal-
1om.

"Prijevoe ukupljenih plinova® nasiov je irefeg dijcla
LU njemu seobraduju osnovne karakteristike ukapljenog
plina, saovej LMG-brodova, dealjnije se prikazuje
gradnja 1ib brodova kroe oblik tankova i materijale
tegradnfu te fzolacije tankova. Prikazane suivrste LNG-
hrodova, viscnamjenskih brodova s prijevez ukapljcnih
plinuva i nova rjedenja, kao $o je primjerice VE-
ROLME . ambiciozn nrosemski projekt kojim s,
prema tvrdnjuma strucnjaks, znatno smanjujo prijeve:-
ni trodkovi, a vifesiruko sigurnisl, U petom
odjeljke 5 vige detalfa wann je uskladiStenje i ma-
nipulucija ukapljenim plinevima.

*Brodovi za m:z:mz kemikalija® nanpis je fetvriom
dijedu. Istidie s¢ su polrebe svjelskog pospodarsiva
74 kemikalijama u drugnj poloviel XX stoljeca ntjecale
na porast potragnje brodova specijalne gradenih za

" "Nade more” 41 (S-6)/94, 259
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lakvc lerete. Posebno se wpozorava na opasnost od
onelitéenja okolifa kemikalijama i na napore Meduna-
rodne pomorske organizacije da propisima za gradnju
tih tankera smanji rizike u prijevosg opasnih i ftetnih
tereta. Prikazana su i tri tipa brodova za prijevoz kemi-

kalija 810 ih odredoje IMO-v "Pravilnik za konstrukeiju
i apremu bradiva za prijevoz opasnih kemikalija u rasu-
tom stanju”. Tankovima, sisaljkama, cjevovodima, ven-
tilima i ventilaciji poklonjena je posebna pozornost i oni
su obradeni zaschno. U dewrtom odjeliku rijed je o
materijalima za gradnju tankova i njihovoj zadtin, 1j.

VISlama premizs, pripremi za premazivanje i tehnologi-
fama premazivanja i oblaganja lankova,

U petom dijelu s naslovom *Propisi za siguran pri-
jevoz tekudih tereta moTem” Fazmatraju se opasnosti 3o
proizlaze iz pomorskih prijevoza tekudih tereta § nabra-
jaju najvede tankerske havarije od diuge polovice 8-ih
nagvamo. Prikazoje s¢ i propisi (konvencije) koji se
odnose na sipurnost plovidbe tankera | sprefavanje
eagadivanja. Na kraju se istiCu poscbna ovladtenja $ia ih
moraju stedi zapovjednici, upravitelji slroja te Sasnici
pilube i strofa koji plave na tankerima.

Sesti dio nosi nalpis “Proizvdngs, potrofnja i pri-
jevoz nafte morem”®, a prikazuje tblidno svjeisko proiz-
wodnju nafte v razdoblju od 1940, do 1984, § od 1985, do
1990, profzvodnju po regijama svijets u 1990, a polom
s obraduje, uz prafitki [ wabliéni prikaz, potrodnja nafte
u svijetu. U trefem odjeljku pregled je prevesenih
kolicina po godinama od 1975, do 1991, prijevosnog
utinka i prosjefne dufine prijedenog puta. Za 1986,
goding prikazana su navidnijo podrucia s kojih s nafta
imeid i najvede wvozne regije. Cetvrli odjeljak prikazuje
svjetsku tankersku mornaricn u rasdoblju 1970, -
1992, peti developodidnje (1980, — 1989.) kvartalne
marudibe tankers, festi godidnje isporuke od 19%7. do
1988. i, konacno, u scdmom je dana diswibucija tanker-
ske fole prema repijama.

U sedmom dijelu s nuslovom “Tankeri u floti nasih
brodiira® daje se kratki povijesni pregled razvoja lhirvat-
ske lankerske mornarice, 1e stanje Mote jedinoga hrvat-
skop brodars specijaliziranog za prijevoz lckudih lerets
"Tankerske plovidbe™ - Zudar, Flota je grupirana u iri
skopine: brodovi za prijevoe sirove nalle i nalinih deri-
vals, brodovi i prijevoz kemikalija § mali brodovi a
kabotaZni prijevor tekucih tereta i opskrbu brodova,
Sliku Mote toga nafeg hrodars upulpnn]u]u podaci o
mjesty i podini izgradnje broda, dimenzijama i zstavi
rod kojom on plovi.

Osmom  dijelu knjige naslovljenom  “Optimalna
velifing broda® autor je posvetio osobit pozornost.
Nakon uvodnog osvita na lemeljne ckonomske principe

Rukopis primljen: 16, 11, 1994,

u brodarsivy, izlofen je matematitki model odredivanja
uptimalne veliine tankera sa stajalifta rentabilnost,
najvedeg profila i ckonomicnosti, Nakon toga je opisan
kompjutorski program i pokazan konkretni primjer op-
limizicije tankera na odredennoj relaciji. Budodi da su za
poslovne odluke svakop brodara osobito vaZne pro-
mjene paramelara koji uijelu na opumalng veliding
tankera u eksploataciji, prikazane su oplimalne veliine
lankera s pledifia najvece stope rentabilnosii, najvedeg
prihoda i najniZib (rodkeva u uvjelima promjene vo-
zarine, cijene goriva, manipulativie norme i dudine pri-
jevornog puia. Ma krajon se promatra optimizacijy
islisnine 1 brzine za stajalifia rentabilnost, oinosno ren-
tabilnost, dobit i trodkovi kao fankeija dvijo varijabla -
Elisnine i braine.

LI devetom dijclu s naslovom “Sueski kanal 1 optimal-
na veliffing tankera® antor na wemelju primjera iz osmog
dijels navodi optimalne velifing lankera sa stajalifta
najvede rentubilnosti (319 243 tone istisnine), nujvedeg
dohitka {518 976 1ona istisnine) i najmanjih trofkova
{349 251 1ona istisnine), koji zapravo idu u kategoriju
ULCC i ne mogu nakreani prometovati kroz Sueski
kunal. [stide kako se u vedem broju i ne prade tankeri iz
kategorije VLCC § ULCC, Te objudnjuva prirednim,
tehnifkim i ekonomskim ogranicenjima, i na kraju za-
kljucuje da ée ubudude Sueski kanal, opcenito gledajudi,
bitne uvjetovati veliting tankera xa prijevoz sirove nafte,
nufinih derivats te ukapljenih pllmwu kemikalija i
drugih 1ekucih iereia.

Obradenu gradu amor je potkrijepio s 19 wahlica, 13
grafikonas, 51 slikom i 10 otoralia, f1o knjiz daje joi
vecn vrijednost, 4 31 biljefkom skrenuo je posornost
Citateljima na upotrijebljcne iwvore ifli duo objanjenja
zi prisuine pojmove i kratice.

Spoenaje i podatke sutor jecrpio iz brojnih izvora, U
puopisu literature navedeno je 26 knjiga, 21 danak ifili
studifa, Sest ostalih fzvora koji nisu svrstuni v prethodnac
kategarije, 1 tri statisticka naslova, dakle vkupno 56
bitliografskih jedinic. Previsdvaju strani nasfovi, samo
s engleskoga govornog podrucia,

Knjiga Tankeri prof. dr. Pavia Komadine posluZit ce
kao korisno Stivo studentima, ulenicima, nastavnicima, .
ljudima iz prakse i drugima koje priviadi more i brodovi. |
Svi oni ée u njoj naci zanimljivi poutan sudrkaf kojim ce
doci do novih sposnaju ili Ce obopatiti ved slefena znan-
Ji

Na krajn iskrene Cestitke auloru i izdavadu sa Zeljom
i nadom da necemo dupgo Eekati na droge, opdimije i 5
novim dopunama i fjefenjima ohopadeno izdanje Ton-
kere.
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rofesor emeritus Pavao Komadina u svojoj je profesionalnoj karijeri
primio brojne nagrade, priznanja, zahvalnice 1 svjedodzbe za razvoj
znanosti, obrazovanja te razvoj pomorskoga gospodarstva, kao 1
ostalih drustvenih djelatnosti. I sve su podjednako drage, no svako
treba izdvojiti ove:

® Nagrada predsjednika RH ,Red Danice Hrvatske s likom Blaza Lorkovic¢a”
(2003. godina). (Posebne zasluge za izgradnju Autoceste Rijeka — Zagreb).

® Nagrada grada Rijeke 2011. za doprinos pomorskoj znanosti, obrazovanju i
razvitku pomorskoga gospodarstva.

® Nagrada za zZivotno djelo Primorsko-goranske Zupanije 2018. godine, za
razvoj pomorskog obrazovanja, znanosti 1 pomorskoga gospodarstva.

® Izabran za pocasnog c¢lana Britanskoga nautickog instituta (09. — 10. lipnja
2016. godine, dodjela u Aberdeenu).

® Na 98. sjednici Senata Sveucilista u Rijeci odrzanoj 22. studenog 2016. go-
dine donesena je odluka da se Pavlu Komadini redovitom profesoru u trajnom
zvanju u mirovini dodijeli poc¢asno zvanje PROFESSOR EMERITUS Sveucili-
Sta u Rijeci :

® Nagrada ,Zlatno jec'lro“ za doprinos razvoju sigurnosti plovidbe 1 zastite
morskog okolisa na Jadranu 2010., Medunarodni sajam nautike, Rijeka.
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Predsjednik Stjepan Mesié dodijelio je Pavi Komadini Nagradu predsjednika RH ,,Red Danice
Hruatske s likom BlazZa Lorkoviéa” 2003., za doprinos izgradnji autoceste Rijeka — Zagreb
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el TN PREDSJEDNIKA REPUBLIKE
- :

7 dr. sc. PAVAO KOMADINA

REDOM DANICE HRVATSKE
§ LIKOM BLAZA LORKOVICA




anja nagrade i priznanja nagrade i priznanjo

Dodjela Nagrade za Zivotno djelo Primorsko-goranske Zupanije u travnju 2018. — Hrvatski kulturni dom na
Susaku

FEFLBLANY, FRVATIRA
FRIMOASKO-GORAMS KA. ZLPANLLA

dodjeljuje
NAGRADU
LA EIVOTHO DJELO

{rO, e O, 8,

FAVLU KOMADINI

b v pormisrakig O branrvanfa.
nanoat] | pamaiog fosponarsiv

M T b 11

Forueres
1 A vgeir smaphices

B Falgewsl

=73
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Dodjela godisnje Nagrade Grada Rijeke u Hrvatskom narodnom kazalistu “Ivan Zajc”

ik

REFUBLIKA WRVATSER A
PHIMRO LA R, FLPARIA

@ CRAD RIJEKA

Gospodinu prof.dr.sc.

Pavlu Komadini,

pavodom dodijefjene
Godidnje nagrade Grada Rijefe

"za doprinos pomarskof znanosti, obrazovanju
I razvithu pomorskog gospodarsiva ™ *

U srdacne cestitke sa elpama 2a
daljnja vrijedna postignuta!l

r%_.rmgjﬁ;::t K
i

Mdr;-‘. Vo |Ohélrsoct
[}

U R, 14, Spmpar 20 1,

2011

_ Godisnja nagrada
i Grada Rijeke

P
& A

prof. dr. sc.
Pavao Komadina

xa doprings pomorskof Foanast,
obrazovangy § ranvithy pamarskog
gaspadarsiw
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ei priznanja

he Nautical Institute [NMautifld institt)
02 Lamberth Road

ONDON SE1 71O

K

rof. Pavao Komadina

aginjina 211
1000 Rijeka = HR 11. svibnja, 2016,

oitovani Prof. Komadina,
Potasno Hanstvo

Igodna mi je dufnost izvijestiti Vas u Ime Vijeca Nautikog instituta da ste jednoglasnom
diukorm izabrani za Pofasnog &fana, u znak priznanja za Vadu fzuzetnu vodedu ulogu i
ridanost poticanju sigurnosti pomoraca, poseblee kroz uspostavijanje Plana razdvajanja
rometa v Jadranskome mory te za Valu ulogy vodedeg akademika u pomorstva. Pri
nenovanju je zamijedena Vada svestrana karijera u pomorstvu kao i Vale snaino poticanje
[gurnosti na brojnim konferencijama i sastancima Sirom svijeta,

ofasno Elanstvo je najvita pofasna uvioga koju dodjeljuje Nautitki institut, Ogranifeno je
amo na 25 osoba | dedjeljuje se samo onima koji su ostvarill izuzetan doprinos pomorskim
randardima. U prilofenom su Statutu wtvedeni dljevi Nautitkog instituta | konstituciona
rava Polasnih Elanova, Ona ukljufuju pravo glasovanja na sastancima Instituta i prave na
nenovanje na funkciju u Institutu ako 1o Felite. U ostalim vidovima, pofasna uloga ne
kljuuje nikakve obvere,

ladam se da modete pribvatiti ovo imenovanje i, ako je deista tako, Ieljeli bismo Vam
juibeno urukiti Certifikat o imenovanju u nekoj prikladnoj prigodi. Nada Goddnja generalna
jednica {AGM) koja fe se odriati u Aberdeenu, UK, 9. lipnja sigurno ¢e zadovoljiti te potrebe
* Vam sa zadovoljstvom prilakem brofuru. Narawna, Vi biste tom prigodom bili nag gost, ali
& bismo mogh podmiriti VaZe trofkove putovanja | smjeitaja. Ake Vam ova prigodna ne
dpovara, molimo da pekulate prenadi obostrano pribvat]jivu alternativ

la kraju Varm upufujem i osobne Sestitke jer sam Sursto uvjeren da Val doprinos zashuduje
vakvo priznanje.

postovanjem,

witpls)

hilip Wake,

BE (Ovder of the British Empire} RD® (Retired)

15¢ {Master of Sclence) FNI (Fellow, Nautical Institute]

hief Executive (lzvrini upravitelj Instituta)
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Institute

B

202 Lambeth Road, London SE LG, United Kingdom
Tel: +44 (0)20 7928 1351 Fax: +44 (0920 7401 2817 emnil; cpwiEnantingt oy
Bttt napdingt ong

Web:
Prof. Pavao Komadina
Laginfina 21/1 11" May 2016
51000 Rijeka
Croatis
Dear Professor Komadina,

Honorary Fellowship

uhmﬂmmwwﬁhwmmb&mofﬂn&mﬁloﬂhﬂm Institute to
inform you that they resolved to elect you an Honorary Pellow in recognition of

your exceptional leadership and dedication in promoting the safety of scafarers, particularly
through the establishment of Traffic Separation Schemes in the Adriatic, and being a leading
scademic in the maritime world. Your diverse carcer in the maritime industry was noted in the
nomination, together with your passionate promotion of safety &t numerous conlerences and
meetings arourd the world,

Honorary Fellowship is The Neutical [nstitute’s highest honorary saward. It is limited o only
twonty-five people and s given to those who have mads an outstanding contribution to
maritime standards. The enclosed Constitution sets oul the objectives of The Nautical Instinme
and the constitutional rights of Honorary Fellows, These include the right to vote in Institate
mectings and to be nominated to hold office in the Institute if you so desire. In all other
respects the award carries no commitments.

ldohnpemmm the award, mdifywmconwm:tlihhnnhnﬁmd
presentation of the Certificate at a suitable cccasion. Our AGM Event in Aberdeen, UK on 9*
June would certainly meet the need and 1 am pleased to enclose & brochure. You would of
course be our guest for the Event but we would not be able to cover your travel and
accommodation expenses, [Fthis Bvent is not convendent for you, we would be pleasad to try
to find & mutually sccopiable altemative.

lﬂdmh@;mmmw-lmmm
contributions deserve such recognition.

Yours sincerely,

Philip Wake, OBE RD* M3¢ FNI
Chief Executive

The Mustical Instituie is o Regisered Charity Mumber 1002462 VAT Mumber 547 9635 53
W--mwwmm
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.. dr. sc. PAVLU KOMADINI

: dodjeljuje se

20 POVELJA
2a potasnd zvange | nasioy
PROFESSOR EMERITUS

SVEUCILISTA U RIJECI

2h0g posebnih zasiuga 7a Az | napedak Pomorskog fakultata § Sveuliia u Riect
8 z8 meciunandng priznatu RSt i Eranshonu Ersnost,
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STUDENTI



rva osobitost studenata Vise pomorske skole, Visoke samostalne
pomorske skole, Sveucilisnog odjela za pomorstvo i Pomorskog
fakulteta je jaka i strasna odluka za uspjehom u ostvarenju svojih
ciljeva, volja i energija da se napreduje na ljestvici stru¢nog, drus-
tvenog 1 materijalnog uspjeha.
Pomorski fakultet, ma kako god da se zvao, prvi je primijenio u studiju i obra-
zovanju pomoraca svjetske standarde STCW konvencije. Da bi to bio u stanju,
opskrbljen je najsuvremenijom opremom, laboratorijima, kadrom i literaturom.
Obavezna izobrazba za ovlastenja bez kojih nema plovidbe vratila je bivse
studente njihovoj skoli i fakultetu gdje su stekli diplome, a sada nastavljaju
svoj-struéni rad 1 razvoj. Takav razvoj pomoreci 1 njihovo visoko uciliste moraju
pratiti, ne smiju zastati ni opustiti se u veé postignutom. Vrac¢anje studenata,

sad veé iskusnih 1 zrelih pomoraca, hodnicima i kabinetima gdje su studirali,
posebna je znacajka ovog ucilista. Tvrdim da nijedan fakultet ili visoka sko-

. b’d"}‘.
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Druzenje nakon
sveéa;tog
potpisivanja
ugovora o
stipendijama
sa studentima




(fnti studenti studenti studenti studenti

la nemaju taj i takav kontinuitet trajnih odnosa studija i rada, kao sto to ima
pomorsko skolstvo. Iz tih 1 takvih veza, koje ne prestaju diplomiranjem, dolaze
ideje, podrska 1 ljubav prema nasem ucilistu.

Visoko pomorsko skolstvo razvijalo se voljom, snagom i ambicijama svojih stu-
denata, bivsih i1 sadasnjih, u jednakoj mjeri kao 1 profesora i administrativnog
osoblja.

Najveci dobitak 1 vaznost za nasu ustanovu je uspjeh nasih studenata u struci, '
kulturi, karijeri, ali i u sportu.

Pomorski fakultet jedina je sastavnica Sveucilista, koja ima svoju dvoranu za
tjelesni odgoj, sto je velika prilika, ali i obveza, zbog njezina skupog odrzavanja i
provodenja programa s u pravilu dva predavaca kineziologije.

Svako htijenje, aktivnost i namjera, koje pokazu studenti, podrzani su bez ikak-
ve ograde, materijalno, organizacijski i iskustvom nastavnika 1 sluzbi.

Kao posljedica takvog ponasanja 1996. g. otisnut je prvi studentski list ,Plima”,
glasilo studenata Pomorskog fakulteta, gdje pisu o sebi i1 svojim problemima i
uspjesima, o svojim profesorima i programima, o svom kulturnom, sportskom

1 zabavnom zivotu, pa sve do pisanja struc¢nih radova uz recenzije i preporuke
nastavnika za koriStenje u nastavi.

Prilikom proslave pedesete godisnjice visokoga pomorskog skolstva i prezentaci-
je 7. broja ,,Plime”, godine 1999. uputio sam kao dekan cestitke i zahvale ured-
nicima i suradnicima rijecima: ,,Stojimo uz vas ponosni, imate nasu podrsku,
veselimo se novim brojevima, vi to znate 1 mozete.”

Iste godine studenti su osnovali studentsku klapu ,,Ponent”, koja nas je pratila
na proslavama, promocijama studenata, natjecanjima u mornarskom veslanju 1
svim svecanim prilikama. Fakultet im je financirao odore, ali 1 putovanja. Nas-
tupili su na Festivalu dalmatinskih klapa u Omisu 1999. godine i imali zapazen
nastup. Nakon zavrsenog studija sudjelovali su kao ¢lanovi drugih poznatih
klapa pa i do danasnjih dana.

Godine 1997. na inicijativu Pomorskog fakulteta realizirala se ideja o ,natjecanju
u mornarskom veslanju (u brodicama tipa LIFE Boat). Sastanku su prisustvo-
vali prof. dr. sc. Milivoj Dujmovié¢, procelnik Primorsko-goransl.{e zupanije za
drustvene djelatnosti, Marijan Los, gradonacelnik grada Bakra, ravnateljica
Pomorske skole u Bakru Vanda Tallarini, dekan Pomorskog fakulteta, moja
ﬁlalenkost, prof. dr. sc. Dinko Zorovi¢ i Albin Redzié, visi predavac Pomorskog
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Studentska klapa ,,Ponent” koja je predstavljala Fakultet na proslavama, promocijama
studenata, natjecanjima u mornarskom veslanju i svim svecanim prilikama...

fakulteta. Osobno sam nabavio od privatnog brodara, gospodina Cede Bla-
skovica Cetiri plasti¢ne brodice, skinute s talijanskog tankera 1 u bakarskoj
zadruzi izvrsili popravak i prilagodbu. Troskove je pokrila Primorsko-goranska
zupanija uz veliki doprinos prof. M. Dujmoviéa, koji je projekt podrzavao od
prvog dana i ovim putem mu odajem posthumno priznanje i zahvalnost.

Od tog vremena dvije su brodice ostale u Bakru, jedna je dodijeljena nasem
Fakultetu, a jedna Srednjoj pomorskoj skoli Ambroza Haraéi¢a u Malom Losi-
nju. Odrzane su prve dvije regate, jedna u Bakru, a druga u rijeckoj luci, malo
kasnije tradicionalne i medunarodne do danasnjih dana. Studentice i studenti
naseg Fakulteta postizali su vrhunske rezultate s najvise pobjeda u nastupi-
ma 1 Zzena 1 muskaraca na svim regatama koje su se pocele odrzavati u Trstu,
Veneciji, Peschari, Portorozu, Kotoru, Beogradu, dakle 1 na medunarodnom
planu. Velika je to zasluga i nastavnika tjelesnog odgoja Albina Redzi¢a i Maje
Redzi¢ s Pomorskog fakulteta u Rijeci, ali i ostalih profesora zavoda i katedri
fakulteta 1 posebno ¢lanova Zavoda za navigacijske znanosti.

Dok sam obnasao duznost predsjednika Nadzornog odbora Jadrolinije, osi-
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NA KAVI

KOD

DEKANA

Koliko ste se samo puta
zapitali tko je, zapravo,

dekan Pomorskog

falkulteta? Pa, evo prilike

da vpoznate dr. Pavla
Komadinu.

B Kako je teklo Voie
fkolovanje?

— Zavriio sam Pomorsku Skole u
Bakru. Mokon Pomorske Zkole
zavriio sam Vilu pomarsku
tkolu, o nakon Vise pomorske
ikole, drugi stupanj Pomorskog
fekulteta, nokon oivaranja prve
generacije 78. Nakon loga sam
magisirirae na prvom  posk
diplemskem’ studijy Pomorskog
fakulteto i noken mogisterija
mnu da som doklorirac.

isterlj sam izradie no lemu
"RORO brodovi i njihove opii-
malne brzine no zodanim
relacijoma” a doklorat je bio
vezan za tankere i lo "Tankeri i
,matematicki model opfimalne
veligine lankera”.

B Kolikeo ste plovili?

- Cijelo vrijeme od Srednje
pomerske ikole o i za vrijeme
pomorske ikole sam plovio v
svojshvu priprovnika, zofim sam
lovic’ koo kadet na bradovima
- Eivin "Jugolinije”, odnosno
danainje "Croafia Line", Zatim
sam polofio poruéniéki ispit pa
kapetanski ispil, plovic sam na
brodovima “Croatia Lline-a" u
zvanju kodeta, tredeg fasnika,
drugog €asnika, @ naken loga
.plevie sam | na njemackim
Ewdcwimu pod stranim zaslava-
ma u svojstvu prvog casniko i
zapoviedniko broda. .

@ Kakov je bio Vai put od
studenta pa do dekana?

- Maken iskrcojo, naokon

plovidbe od ¢ godina, posta-
jern  profesorom Srednga
pomorske ikole v Bakre '73.
godine za stuéne predmete:
navigaciju,  [tereslicky i
asironomsku), melecrologijy,
kreanje, slaganje, stabilnest
broda. Dakle, predavoo sam
i}edna osam razlicitih predmeta.
$78. g. postgjem, u dopun-
skem rednem odnesw, suradnik
na Pomorskom fakuliets i '80.
dolazim v stalni radni odnes na
Pomaorskom fakulicty koo surad-
nik, prvo u noslavi, onda pre-
davaé, pa viii predovag, do bi

ey
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nokon doktorata i predavackeg
staza bia izabran u svojstvu
docenta a '93.g. izabran sam u
izvanradn refescra  no
Pomorskom fakullelu. Od funkei-
e na fakuliety v poéetku sam od
80. bio direklor SOUR-g
[Slazene organizacije
udruzenog rada), jedne ver-
tikalne organizacijc gdie =u
zajedne bila uvdrufena sva
omorska véilitla: Pomorsko
kala u Bakru, Pomorska dkola v
lofinju i Pomorski fakultet.
Zatim som v viSe novrala pred-
sjednik poslevnog odbora takul-
tela, rovnolelj Pomorskog fakul-
tela, prodekan i ovo je moj prvi
mandat u svajshu na hakul-
tela.
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® Koje dmete preda-
jete na Igﬁrlmu? P

- MNa fokultety predaojem:
*Sredstvo pomorskog prometa”
no  svim  smjercvima,  zalim
"Tehniku rukovanja brodom*
nautiarima | "Stabilnost brodo-
va" studentima Iredée godine
nautickog smjera.

B Koji su bili problemi v
vrijeme vaieg studiranjo?
- Problemi su bili prije svega
na fakultety v nedogrm'l?u |‘§l§r-
olure zo uenje i s druge
sirane fokullel je v to viijeme
dosta teika dolazio do opreme
u laboralorijima a ake se i
dolazilo do opreme, la je opre-
ma bile isluzena, skinvio s
brodova. Dakle, nedlo 3lo sam

mokar jo kroz svoje vrijeme

rukevedioca na ovem fakultety
htic, wi'!elr. primjenili, Naime,
vet od 'B0. godine kad smo
kupili prve simulatore, radar-
navigacijski simulator, simula
tor brodske sirojarnice, pa do
danainje sofisticirane opreme:
GMDSS sustava, rashladnih
vredajo, zafim  simulatora
kreanjo | slaganja load mas-
tera. Deokle, sva ta oprema je
doile veoma brzo na fokuliet
nakon ito je doila i na
brodove. Desilo se éak i to da
sa novom generacijom simule-
tora mi prvi put imamo vredaje
koji s prije doili no fakultet
nego na naie brodove. A .mis-
lim da je to jedini nadin da e
studenti mogu obuéiti,

B Kamo ste izlazili kao
student?

~ Nowvaca bai nije bilo previie
cli je bile strahovite puno mjes-
ta gdie sv se studenti mogli
zabavljali. Recimo, studenti
Pomeors fokuliela su zaisio
bili svugdje videni. Cni su vrlo
rado odlazili v 1o vrijeme v "lan
Palach", medutim bile je naj
manje 10 ili 15 mjesto, od
Opalije do Rijeke, do Uvale
Scol, gdie su v to wrijeme bili
recimo, normalni  plesovi,
Mozda ne ovako keo danas cli
u Rijeci je znale bili v to vrijeme

- - A,.:i?f_ -
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i po 10 mjesta gdje su studenti
odlozili na ples.

B S$to studiraju Voia
djeca?

~ Imom dvoje djece: kéerku
koja studira ekonomiju i sina
kol je uéenik Pomorske Ekole v
Beakru, v drugom razredu.

E Da li je bavljenj or-
stvom neka an u
vasoj obitelji?

- To je bie najnormalniji put jer
su generacije bile vezane ili uz
gl:mnuzi'u il uz pomorsky
skolu, oko je netko htio idi
dalje. Cijelog sam Zivola bio
vezan ur more, oloc mi je,
konaéno, cijelog Ziveta bio
ronilac pa je bilo polpunc nor-
malno. Ali male som se ipak
voumio i bio £ok upisan u
imnoziju ali sam se predomis-
io kad sam sreo kolege koji su
svi iZli u pomorsku ikolu i nikad
nisam pozalio. Kad bi se ponc-
vo rodie, opet bi upisoo
pomorsku  ikelv iz - jednos-
tavneg razlege its je to znadilo
imali vrlo brze zanimanje,
daokle moglo se nadi zaposlenje
i mogle e vio brzo napre-
dovali, Toke da sam prokticki
sa 27 geding bio zapoviednik
ne brogu, za razlikv od kolega
keji ~su  ipak  naken
dvogodifnjeg  studijo  teZe
nalazili zaposlenje. Ali vaZen
je afinitet, vaZna je ljubay
prema moru i Zivaly uz more,

B Kako provodite slobod-

no vrijeme?

= Teike je nadi vremena. Cijeli
niz goding oviek je ako je hiio
naprovili  sveudilisnu karijeru
morao 12 do 14 soli rodit na
dan, o jo sam veliki broj sali s
obzirom da sam rukovedilac
fakulteta, provodio na fokultet.
Trebalo je stvarati fokuliet, Irebo-
lo je opremati fakullel, rebolo je
istovremeno  realizirali  posk
diplomski studij, trebalo je uvijek
voditi jednu politiku da fakulet
bude uslanova povezana s bro-
darima, lukama, 3pedicijoma,
kentralnim ustanovama 3to ovaj
fakultet Eini drugagijim od svih

ostalib fokulteta, Dokle, o je
razlog da Eoviek nema slo-
bodnog vremena. mn slobad-
no vrijeme i ono je mani
duia puna, to je ribclov. Dakle,
ribolov i ronjenje je nedto 3o ja
kad god megu, ali sve manj
zaprave nalazim wemena. J:
wijek govorim o ribolowe @
zapravo dva put godifnje mi se

to desi.

B Pri kraoju je j dna

skolska godinn,'?:ikf: ste
lovaljni njome?

- Pa mislim da treba biti zado-
volign. = Gledaojuéi rezuliate
upisa ipak se defava nello ¥to
se fok pokazuje i v srednjoj
ﬂglmmskai Ekoli. Sve se upisuju
ji | bolji vienici a to je
nekokva - garancija da &e i
véenici postizati bolje rezullate
na svom studiju. Jasno ake mi
uéinime onaj drugi dio poslo, a
to je do im pripremimo literaty-
ru za uéenje. Kolike god je sira-
hovite puno_uZinjenc na izde-
vatkoj djelatnosti u ovih zad-
njih 10 goding, joi wvijek pos
toji veliki broj, kolegija koje bi
rebalo 1pn:almriﬁ lilergturom za -
uéenje. Tu su studenli zasigurno
hendikepitani. =

® $to moZete poruditi svo-

jim studentima?

- Ja sam se wvijek trudio da kad
jod su studenti poduzimali bilo
akvu orgeniziranu akciju; oni
su bili podrzani i 1o ée biti i v
buduée. | nema onoga 3o im

ovo rukovodsivo nede uéiniti gli

da to bude organizirano, da
imaju svoje planove, da imaju
svoje programe. MNe tem plapu
odrZane su ove godine i regate
na kojima su nadi student

véestvovali i pabjedivali,” u
Bakry, u Lefinju v dva novrolo u

Trstu. Zatim organizirani su
izleti koje su studenti poduzeli
rema lukama sjeverozopadne
Curope Slo éinimo i ove godine.
Dakle, to je ipak v rukama ste-

denata. Oneliko koliko studenti

od nas budy traZili mi demeo im

zasigumo najmanie folike dati.

Vojka Maglica
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IN TERVJU S DEKANOM

PROF. DR. SC. PAVAO KOMADINA

Pred vama je tredl brof Plime s novim wedniitvam te
zadnji interviu sa profesorom Komodinom u wozl dekana
Pomorskog fakulteto. BIifi se kraju ukupno njegov petf
mandat. Mofda se pitate zafto smo se tek sodo odlulil
na oviaf razgovor? Pa toko da nam ge sve Lo lijepo poklopl
sa 60. obljetnicom Fokulteta. Svi demo se sloditi do ovaj
Fakultet madda ne bi bio prvi na Sveudiliftu da nom nije
bile profesora Keimadine. No sada je, koko sam kaFe, dodlo
novo vrijeme za nove [jude. Sve fte vas je ikade zanimalo
proditajee u sljededim redovima.

Eﬂ Ove godine Fokultet slavi 60 godina pestojonjo. ‘

$to nam moZete redi o tome?

ey
PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe lj.@a

Spremame e obiljelitl tu visoku obljetnicu na poseban
nafin  posehno svecano jer je te davne 1949, godine
Visoka pornorska Skola bila | prva visokoikolska ustanova
na istefnoj obali Jadrana. Vida pomorska Zkola i smo
mi stjednici bila je rasadnik kadrova kofi su bili riukleusi
1 esnivai i ostalih novih vischodkolskih ustanova u Rijeci
i duf chale. Spremamo se izdatl fotomonografiju u kojoj
bi se prisjetili svih koji su doprinijeli uspjeinosti, a to su
brojnd gospodarstvenici, profesori, iskusni zapovjednici 1
upravitelji te bivil | sadainji studenti, Mnogl dogndafi | na
Fakultetu ove godine kac $to su studentske regate, iziokbe

1 fzdavanja Easopisa POMORSTVO | studentskog Lists PLIMA

bit de u funkeiji obiljeiavania ove visoke obljetnice. Naka
ustancva ulfla je u sve pore nalega grada i regije, malo je
familija iz kejihnajmanje jedan Elan nije studireo kod nas te
plovia #li radio v pomorskom gospodarstvu, ali f 3ire s cijele
chale bivie driave. Do csnivanja ostalih visokih pomorskih
kola na Jadranu dolaxzili su studenti iz Splita i Dubrownika
ali § Kotorami 1 Slovenci. Dolaskom stranih studenata 1961,
godine postala je internacionalnim uéilistem.

IITA: Takoder, ove gadim- Pernorska ikola u Bakry slavi
160. godiinjicu. $to mislite o tome | jeste li zadovaljni
dosadainjom suradnjom? ]

Dobar  dio  danadnjih prnfr.-som na  nautikom,
brodostrojarskom i ostalim smjerovima profli su na neki
nafin kroz tu Sholu kao uienici ili profesori Wi jedna
| drugo. To $to Pomorska Zkola ove godine slavi 160,
godina od osnutka slufl nam svima na Cast i ispunjava nas
poncsom. Ueenic keji su zavrdili Pomorsky Bolu normalng
su nastavijali studif na nafo] ustanovi, a profesori iz Bakra
koji su krenull putem znanosti nastavill su svoje karijere
na Fakultetu. Osobno sam kao miadi zapovjednik dodac
predavati na nautici u Bakru 1975, godine (deset godine
nakon ito sam maturirao pa nautitkom smjeru). Predavac
sam osam predmeta struke, bilo je to naporno ali samr
stekao ogromne iskustvo | saviadavao pedagotke manire,
Hije lako dovesti zapovjednika it l.aprl’vild}l straja sa brod:
u $kodu, staviti mu devnik pod ruku | poslati ga u eéopic
medu mlade ljude da predaje. U Bakru sam sjecan ki
profesor nova znanja i rutinu koja mi je koristila u nastay
ali i ednosima sa uienicima, $to mi | danas welike knrlst
na fakuletu u odnosima sa studentima.

ZITA: Mistite Ii da je za profesore koji kod nos predaj
na nautici i brodostrojarstvu bitne da imaju iskustva ¢
plovidbi? A za asistente?

Da bi se uspjeine predavalo struéne predmete na brodskin
smjeravima neophodna je plovidba, te nije spema, alimed:
se raspravijati koliko to iskustvo treba trajati i u kajen
zvanju. Jufer je to moZda trebalo trajati dufe zhog vedi
vjeitina koje je zahtjevao kenvencionalm brod i plavidba
a danas i sutra moZda manje zahwaljujuci automatizaciji
elektranici i kuriiumju simulatora v nastavi. Konacno, n



)

to pitanje bi vi meni mogli dati bolji pdgavar - odgovor (2

. prve ruke, Zar ne? Osobno sam bio na brodu 9 1 po godina u
svim svajstvima od kadeta do zapoviednika, ponosan sam
na to, sve bi opet ponove da sam na podethu karijere. Da
predajem bududim pomorcima, a da nemam plovidbenog
iskustva osjecaa bih se kao kirurg koji prvd put otvara prsai
kod pacijenta. Sreca je i zadovoljan sam Sto su kolege na
nafo] ustanovi koji predaju struku manje ili vie svi bili na
brodu i plovili, netke manje, netke vide.

Pesebno me ispunjava ponosom, | Lo je v ova zadnja maja
dva mandata dekana najved] uspjeh, dolazak petnaestero
miadih [judi, znanstvenih novaka i asistenata. Ha to sam
ponosan | bit éu de kraja Fivota.

Danas nije lako nadi nautigare { bredestrojare s ovladtenjima
i plevidbenim stafem koji bi predavali na fakultetu, jer
u doba Fvata kad csnivaju svoje obitelji | pedifu djecu
lakie do novaca mogu dodi plovedi na nadim ili brodovima

. stranth zostava, Zanimanje sveuliliinl profesor je wrio
atraktivno, ali trafl cijelog covjeka | mnogo odricanja -
put je dug i trmowvil, a ako jos tra®l plovidbeno iskustvo
kao kod nas ..... 7 Znanstveni put je dug, potrebno je
upisati magistarske studije, istrazivati § raditi godinama na
doktorsko] disertaciji ili upisati poslijediplomske doktorske
studije {u shiadu sa Bolonjskom deklaracijom), uz éesto
ne mali fond sati vjedbi. To nije lako, a naravno potreban
je refativno visok prosjel ocjena studija (uglavnom 3.5 ili
wise) da bl se upisali. Ipak, ulofli smo veliki trud | zato
imama 15 miadih ljudi razliCitih struka (Sto bi danas rekli
pravi mali znanstveni inkubator),

Ministarstvo je pred dvije godine prihvatilo nad program
“Maritime Industry and European Union™ 1 u okviru tog
programa smo dobili 10-tak projekata, a kad dobijete
projekte, u pravilu mogu se uz znanstvenike istradivade 1
nositelja projekta - zaposlitt | znanstvene novake. Tu smo
suglasnost 1 dobili. Take smao dodli do jednog respektabiinog
broja novaka keji su na natjecajima odabrani po rigoroznim
, Rriterijima izvrsnosti. Movacima koji su primljenf zhog
predavanja na pomorskim brodskim smieravima, a nemaju
plovidbenu praksu i pologen casnicki ispit, fakultet fe
! jomogucitl u petogodiinjem novadkom stazu plovidbu i
stjecanje Uvjeta za Casnicko oviadtenje. Mislim da je to
: ispravan put.

tramvaj koji bez prestanka plovi od stanice do stanice,
Tetka se odlufiti mladim ljudima na taj paziv, biti odvojen
o svojih obitelfi | najblizih, & ako se | odlude plovidbeni
vijek se smanjuje u prosjeku na manje od 10 godina. Tezak
e tol odgovoran posao posebno Casnicki, svi broje nekakve
tude novce § govere o visokim pladama, pa i brodari Cesto
misle da e posloviini manjak <asnickog hadra, posebno
brodostrojara, rijesiti poveéanjem placa. To je nedovol jno,
Treba pamorcima skratiti ugovore, brinutl o zdeavstvenom
i mirgvinshom osiguranju, beneficirancm stafu, jednom
rje€ju dtititi pomorca. Sretan sam da zbog manjka kadrova,
pomorac poboljfava status i postaje subjekt nade prie,
Jedine mi je Zao $to t mladi [judi moraju prerano odrasti,

Po zavriethu cbrazovanja wrlo rano preuzimaju ogromnu
odgovornost (vrijednust ljudshih Fivota, zaftite okolifa,
milijune dolara vrijednosti brodova | tereta), 3to nfihow
wrinjaci drugih struka u pravilu ne éine 5 21 ili 22 godine.
Pomorachko zanimanje bilo je i ostat e €asna 1 eljenjenc.

LEQ: U jednom starom interviuu spm:';m ste da j; u
voie doba studiranja jedan od glavnih problema bio

nedostatok adekvaine opreme na pomorskim uiliftima

dok se Pomorski fakultet danos moie pohvaliti sa
najnovijorn opremom zadnjih generacija. Po Voiem
miiljenju, koji je po Voma najveii problem naiim
studentima?

TEOQ: Mistite i da je nekada "biti pamorac™ bio vedi
pajam nega danas? Cini se kao da je to zanimanje mala
o na ljestvici?

He mislim, jer sve se promjenilo | podlofne je izmjenama,
* tako | status pomoraca. Kada sam se prvi put ukrcao
' kao dak na praksi sa 16 godina na bred koji je plovio za
Sfevernu Ameriku (1962.) bio sam hero] ulice, najsrétniji
mladi éoviek na svijetu. Toga se ljeta nisam nijednom
okupao, ali bio sam v Americl. To je bio dogadai, koji nisu
svi moghh dedivictl. Kupio tam dva para traperica, dvije
kodulje od trapera, Jedan remen, Steku cigareta i bocu
vighija. Bilo je tefho, all izazovno i novo, a televiziju nisu
Imall bad svi. Danas su mediji priblizili sliku svijeta svima,
a { brodovi su drugadi]i | plove po drugim uvjetima, Nekada

|, e u lukama stajale pe 5 do 15 dana, a danas ako brod |

' pristane i ostane u luci ne vife od dana, onda ne pristaje

u samoy luci veé na terminalima kojf se nalaze 10 - 20 km
od grada. Malo je Sanse da se negdje izade. Brod je kao

Hekada je jedina oprema u kabinetima dolazila sa brodova
kojl su zbog starosti § istrofenosti odiazili u rezalita.
Medutim, ved krajem sedamdesetih godina kada je donesena
i ratificirana  STCW konwencija, dodli su na fakultet prvi
hompjuterizirani simulatori. Radar navigacijski, simulatori
brodske strojarmice, rashladnih  wredaja i globalnih
kemunikcijskih sustava (GMDSS). Danas su ved ugradeni
simulatorf pete generacije, a uéenje ce biti olakiano uzr
plovidbenu praksu na Skolskim brodevima. Uvijek predstaji
borba za Literatury i viastitu (zdavadku djclatnost kao uvjet
uspjeinog studiranja.

Ceste promjene sustava obrazovanja, a manje promjens
kvalitete samih programa orbilfan su problem studenata.

U zadnjih 30 godina kolike na raziiéite naéing i u razliitim
funkeijama vodim ovu kuéu, ne sjecam se da nismo imati

barem Setirl razlifita sustava po kojim studenti studiraju. )

Tako je 1 sustav studiranja u skladu sa Bolonjskom
deklaracijom hojl je zapofeo 2005, godine. Mi danas imama
Jod tri razliCita sustava po kojima studiraju studenti koji su
ranije upisali fakultet, Bolonja usprkos svim prednostima
{istovjetnost ECTS bodova § mijerljivost kvalitete
visokodkolskih programa, wvefa prolaznost, mobilnost
studenata i profesora, njegevanje izwrsmosti itd.) ima i
svoje boljke, Omovni uviet za uspjesnost je rad sa manjim
grupama studenata sa vedim brojem profesora. Kod nas je
obrnuto. Ako zuzmete Sveutilite u Zagrebu u svim najim
ufilidtima nedostaje profesora. Ja joi uvijek vierujem u
uspjeh studiranja po Belonji, fako sme mala prenagle i
nespremni uletjell u novi sustav. Za uspjeino studiranje
potrebno je promjeniti mentalitet roditelja, studenata |
profesara. To se ne dogada preko nodl, Studenti | profesori
zajedno su uletjeli uosinjak. No tho prvi uleti, njega prvog
izbadu, ali i prvi izade. Vierujem da e porodajne muke
Tajedniékim naporima swih u sustavu biti prevazidens,
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Honaéno, rezultati makar u postocima  prefaznesti ved
se osjedaju. Studirati u skladu s bolonjskim zahtjevima
je novi nadin Zvijenja pa neka nam je dobra sreda, kako
studentima tako | profesorima.

LEO: Pomojem misijenjunautiéaraima i brodostrojarima
ii '

Bolonja nije bilo ni potrebna, jer smo veé otprije ima
program i sustav koji je debro funkeionirao.

~ Istina fe da su planovi | programi nauticara | brodostrojara
u nas bili dobri, konafno oni su wvijek bili u skladu &
medunarodnim standardima, a posebno od 1978, kada je
donesena STCW konvencija. Mali studenti su uvijek bili
na medunarodnam tridtu rada, a evastenja su priznavana
Jirom svijeta prema propitima IMO-a.

Medutim, Bolonja je nautifarima i brodostrojarima
omogucila da bez produljenja cbrazovania u dvije godine
mogu stedi najvida oviaftenja za prvog Casnika palube
i zapoviednika na brodovima preko 3.000 BT te drugog
casnika stroja i upravitelja preko 3.000 kW, ali i 5 joi
jednom godinom studija daobit! sviedodibu prvostupnika i

hiti na isto] razini sa astalim studijima (npr. na ekonomiji,
gradevini, Tehnifkem fahultetu ftd.). Bit de to od
neprocjenjive vafnosti pri zapoStjavanju nakon plovidbe,
na kraju, ito je opéa tendencija uz smanjenje prosjeinog
boravka i rada na brodu.

TEQ: No, joi po pitanju sinmlntnd'a, fake ih ima dosta,
| mnegi kolege Zale se do ih slabo koriste tj. da su vife u
upotrebi na p'ryghn projektima kao Sto su tedajevi.

VjeEbi na simulatorima wijek de biti male, ali ne manje
nego ito to predvida STCW konvencija. To su skupa i
sofisticirana wfila velikih moguénosti wvjelbavanja.
Jasno treba tegiti da grupe studenata budu manje, a braj
sati vjeibi vedi. Do sada smo se ispomagali plovidbenom
praksom na Ekolskom brodu “Mae more”, a svake godine
nafl student! plove i na brodevima “Jadrolinije” u cbalnoj
i medunarodoncj plovidbi, stjedudi iskustya | praksu.

Za ofekivali je da de novi Tholski brod "Hraljica mara™
tipa loger koji gradi brodogradiliite Greben u Velaj luci za
Ministarstvo mora, prometa | infrastrubiture biti u fumkcifi
pocethom sljedede godine te matno unaprijediti proces
stjecanja viellina, ali | koriBtenja najmodermijth uredaja
u plovidbi. Brod ima kapacitet za 28 u@enika 11l studenata,
4 profesora u pratnji, ugradene jarbole sa jedriljem i
simulatore. Koristit de se najmanje 36 tjedana godidnje od
Eegga e nademn Fakultetu pripasti est tjedana, Veliki je to
skorak u kvalitalivnom smisl, .

21TA: Sto Vas u radu se studentima najvie nervira, a
ito Vam je najdfaie?

U pravilu volim svoje studente i nastojim uvijek biti na
njihavoj sirani, pa i onda kada je to objekthme tefko, Dragi
su mi mangupi, a malo manje onl necdgovornd ili bahati.

Pomoracko zanimanje jeteiko, sloZeno pa ponekad i opasno.
Mangupi ée se vglavnom Lakie snadi i brzo prilagoditi svakoj
novoj | nepredvidljivej situacifi, ali nanje, hvaliteta i
odgovornost bit de na brodu brzo prepoznata.

lskrénmt. podtenje i zajednichi rad studenata i profesor
uvjet su za uspjeino studiranje i na kraju garancija zi
uspiesnu plovidbu kroz sve Zivetne oluje i fertunale:

TEO: Sto mislite kako se mode rijediti problem rozlicitoy
predznanjo kod brucofa? Primjerice, studenti-kaji st
zavriili srednju Skolu v Bakru ved znaju desta toga i
struke, dok recime gimnazijalci me znaju. Je [i mogud
sloFiti neki program u kojem bi studenti mogli sam
nastaviti s ufenjem, bez da moraju sve ispocetka? Kak
to sada funkecionira?

To je teiko rjefiti, Repetitorij ntkome ne Steti. Majkrad
refeno “od vitka Znanja glava ne bali™.

2TA: Uskoro Vam istjeée mandat, hocete i ostat
predavati na Fakultety ili razmiljate o odlasku? Mirovini
Planovi za budunost?




Ia mircwinu jos na moju srecu nemam uviebe, a predavat
fu dok budem mogao, dok budem trebao Fahultetu f
majim studentima. To je posao kofi najvide wolim i koji
me uspunjava srecom nakon svakog uspieino odrianog
predavanja.

Menii mandat istjede sljedece godine (30.09.2010.) 1 ne
magu ga panoviti, ali ja to ne b ni htio. Zadnjih 30 godina
{ako se tome Cetiri godine mandata ramjenika ministra
u Ministarstvir pomorstva prometa i vezs u Viadi Republike
Hrvatske) proveo sam na funkcijama dircktora Slofene
organizacije za usmjereno ohrazovanje, struéni i znanstveni
rad u pomorstvu, prodekana za postovne odnose, dircktora,
ravnatelja i predsjednika poslovednog odnesa Fakulteta, &
danas sam u petom mandatu dekan Fakulteta, Tome joi
pridodajte brojne funkcije u gradu Rijeci, Fupaniji 1 ane na
driravnaj razini. Mikada ber nastave i predavanja, Malo je
previde. Mnoge sam planove i projekte realizirao tspjeino
@ svojim suradnicima. Meke | nisam, ali uspjeli smo
zadriati liderski polozaj u obrazovanju pomorskih Sasnika i
nanstvenom radu na Jadranu. To zasigurmna nije malo.

Malo sam se raigrao. Silni su me planovi, ideje pa i uspjesi
ucinili bezobzirnim prema samome sebi. Zapostavio sam
sport, moje ribolove | drfenja. Ostale su joi | neke
nenapisane knjige kao dug mojim studentima.

Owe godine izabran sam za pomodnika rektora za odnose sa
pospodarstvom. Kad mi istekne mandat dekana trebao bih
postati prorektor Sweudiliita u Rijeci (mjesto prorekiora
i dekana je nespojivo). Moram.priznati da mi funkcija
prorektora daje prililu da ostvarim jos jedan clj ili misiju,
da se u Kampusu Sveudilidta izgradi zgrada novog Pomershig
fakultets, jer fako mi je ova danainja zgrada najliepsa i
najdraza, prijedena je potrebom vedeg broja studenata,
profesora | asistenata ali | pratedim objektima i sadrIajima.
Kada bi se to mogle realizirati negdje blite moru, gdje bi
nam bio kraj.

Dolazi nove vrijeme, Fakultetu trebaju novi | miladi Ljudi
koji trebaju nastaviti, nadograditi i| unaprijedith uCinjeno.

TED: §to misiite, hode Ii Pomorski fakultet mm;‘
oedseliti u Kampus?

Teska su vremena, ali ja ozbiljno vierujem da fe usprias
wsporavanju pritjecanja financijskih sredstava Swveucilidta,
Pomorski fakulbet do 2015, vseliti u novu zgradu u Kampusu,
Kampie znafi studirati po visokim kriterijima. Prostor,
dvorane, laboratoriji, oprema, knjiinica, bazeni, igraliSta,
parkiralifta... pli znafl i vile od toga, Kampus znadi Tivieti
zajedno. Studenti zajedno, domadi § strani, studenti §
profasori stalnd | postujudi imaju smjestaj, prehranu i
dokolicu, Zajedno rade i istraduju, razmjenjuju iskustva
i teke fzvrsnosti. Bolonjski sustav bit de lakis ostvariti,
Povedat e s¢ prolaznost, a za ofekivali je i nove studente
iz zemalja u razvoju na studijima za pamarska zanimanja.

TEQ: Uskore dolaze izbori za novog dekana. MoZete li
to komentirati? imate 17 Vi svog kandidata?

Izbori dolaze na proljede. Da bih imas svaje mifljenje | dan
0] glas prvo moram znati tho - kandidirao.

Jedina §to sigurne znam je Lo da ima najmanje 5 kolegica il

44"
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studenti studenti studenti studenti

denti

Skolski brod m/b ,,Burin” Pomorskog fakulteta i loger ,,Kraljica mora” u
vlasnistvu Ministarstva, izgraden za plovidbenu praksu pomorskih ucilista RH

Za uspjeh
na regatama
dobar dio
uspjeha
pripada
profesoru
tjelesnog
Albinu
Redziéu

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe




Pavao Komadina u svakoj je
prilici pratio studente - na
krmi ,,Burina® 1999.

gurao sam Fakultetu dvije brodice skinute s m/b ,,Lastovo” koje su dobrotom
gospodina Milivoja Antiéa, tehni¢kog direktora Jadrolinije 1 direktora brodo-
gradilista Mali Losinj Vinka Muziéa, obnovljene i dovedene u rijecku luku, na
brigu Pomorskom fakultetu, jasno o njihovom trosku. Posijali smo dobro sjeme

1 buduénost ée nam, dragi studenti, biti svijetla, zelimo vam jos puno druze-

nja 1 pobjeda. Iako su ovo regate u kojima nitko ne gubi, pobjeduju svi koji se
natjecu. Svoj obol afirmaciji dali su ibivsi veslaci kluba Jadran iz Rijeke, ekipa
Grada Rijeke, maskarane grupe te profesori Pomorskog i Tehnickog fakulteta.
Pomorski fakultet ima dugu tradiciju kroz sudjelovanje studentske karnevalske
udruge ,,POM-F-RI“ osnovane 1999. godine i sve ove silne godine potpomognute
nesebicno od rukovodstva Fakulteta. Grupa nastupa do danas u medunarod-
noj karnevalskoj povorei u Rijeci s tematskim alegorijskim kolima vezanim za
more, pomorstvo 1 srodne djelatnosti. Uspjesne alegorije bile su vezane za zivot-
ne teme ovoga kraja, kao npr: ,Quarner line“, ,,Croatia line“, ,More®, ,Ta-qu-in“,
»Stari Grei“, ,,Uragan®, ,,éuvari Atlantide®, ,Rakovi“, ,Pirati s Kvarnera“ itd.
Godine 2008. ¢lanica Udruge ,POM-F-RI¥ studentica Ivana Orli¢, sa studija
tehnologije pomorskog prometa izabrana je za Kraljicu karnevala. Cestitke!
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stu

studenti

studenti

Dekan prof.
dr. sc. Pavao
Komadina sa
prodekanima
prof. dr. sc.
Blankom Kesié¢
i prof. dr.

sc. Borisom

studenti

Pritchardom u
dekanskoj sobi

studenti

Promocija
studenata

denti

nekada na
Fakultetu

u Vijeénici,
dekan prof.

dr. sc. Pavao
Komadina i
prodekanica
izv. prof. dr. sc.
Edna Mrnjavac
(u pozadini
Brigita
Crnogorac

i prof. dr.

sc. Hrvoje

Baricevié)
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Promocija studenata u Auli Magni Rektorata Sveucilista u Rijeci — promotor dekan prof.
dr. sc. pavao Komadina i prodekanica prof. dr. sc. Blanka Kesié¢

Dekan Fakulteta
P. Komadina i

B gradonacelnik V.
Obersnel otvaraju
Rijecku regatu
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Nas bivsi
student
Zoran
Roje

Ay
JE-.l

Posebno isticem da je nas bivsi student Zoran Roje (rod. 1955. godine), diplomi-
rao na brodostrojarskom smjeru 1980. g. 1 stekao diplomu inZenjera pomorskog
prometa, postao olimpijski pobjednik u Los Angelesu 1984. godine, a prethodno
je srebrnu medalju osvojio na Olimpijskim igrama u Moskvi 1980. godine. Igrac
vaterpolskoga kluba ,,Primorje” jedan je od nasih najtrofejnijih igrac¢a, uspjesan
kao trener i selektor. Dobitnik je mnogih nagrada i priznanja u gradu Rijeci,
zupaniji, Republici Hrvatskoj 1 bivsoj drzavi. Bravo, Zorane!

Ima jos puno toga, ali urednica je rekla da nema knjige u koju sve stane.

Obnovljene
brodice za
spasavanje
pripremljene
za natjecanje —
Bakarska regata
u svibnju 1997.
ceka na start.
= Regatu uvelic¢ao
tegljac splitskog
»Brodospasa”
m/b,,Smjeli”

Luciano KEB
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Studentska
karnevalska
skupina
Pomorskog
fakulteta

2008. pod
tradicionalnim
nazivom
POM-F-RI,
Rijeka

Godine 2008.
clanica
Udruge
“POM-F-RI”,
studentica
ITvana Orlié,
sa studija *
tehnolggije
pomorskog
prometa
izabrana je
za Kraljicu
karnevala
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studenti



SPORT, DRUZENJA
| HOBIJI




d prvih razreda osnovne skole, za vrijeme srednje skole pa sve do
prvog ukrcaja na brod u svojstvu kadeta radi skupljanja plovidbe
za polaganje casnickog ispita bavio sam se mnogim sportovima od
gimnastike 1 plivanja pa do svih drugih koji su ukljucivali loptu,
koja nam je bila najdostupnija i najjeftinija ako se iskljuce trosko-
vi unistenih cipela, a prva igralista bila su raskrséa rijeckih ulica i trgovi jer
prometa automobilima nije bilo. Od grada prema Kozali i Drenovi vozio je u
vrlo velikim vremenskim razmacima polovni , Londonac”, autobus na kat plave
boje.
Ipak, najjace sam bio okupiran nogometom , prosao sam pionirsku skolu NK
Rijeke pa igrao za juniore n/k ,,Torpedo” i n/k ,LLokomotiva”, kazu da sam bio
veoma talentiran i perspektivan.
Na turniru juniorskih momcadi u ¢ast otvaranja trave na igralistu n/k ,,Orijen-
ta” na Krimeji 1963. godine igrao sam za n/k ,Lokomotivu”. Nastupile su jos
momcadi ,Rijeke”, ,,Orijenta” i,,Pomorca”. Bio je to veliki i znacajan dogadaj jer

“ je travnati teren bio samo na Kantridi, Sto je za nas mlade u rijetkiom prilika-

ma kada smo nastupali bila sve¢anost koja se pamti. Svi ostali tereni bili su
zemljani, s puno blata poslije kise, a na Omladinskom igralistu bila je sljaka
koja je ostavljala mjesecima tragove na nogama, rukama 1 tijelu.

Najveci uspjeh 1963./64. g. bio je kad sam nastupao na turniru omladinskih
reprezentacija gradova Rijeke, Splita, Pule I Ljubljane. Uspjeh je tim veéi sto
smo samo trojica juniora dolazili iz ,,Orijenta” i ,Lokomotive”.

Kraj srednje skole znacio je da se treba odluciti ili za nogomet ili za daljnje
skolovanje 1 plovidbu. Odabrao sam pomorsko zanimanje, sto znaci i plovid-
bu i karijeru na moru, sto je s nogometnom karijerom nespojivo. Nogomet je
ostao velika ljubav i cijeli Zivot vracao sam mu se kroz rekreaciju. Od 2002. g.
do 2012. g. imenovan sam u Izvrsni odbor NK Rijeka, u kojem periodu je Klub
osvojio dva Hrvatska kupa (Rabuzinovo sunce)
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sport i druZenja sport i druZenja sport i druz:

Juniort
,Lokomotive*
s trenerom <J.
Mihelciéem —
turnir odrzan
u povodu
otvaranja
prue trave na
igralistu na
Krimeji (peti
zdesna Pavao
Komadina,
1963. godine)

Juniorska ekipa NK ,,Lokomotive” s trenerom Viskiéem 1963. na Omladinskom
igralistu u Rijeci (prui red, drugi slijeva F. Sqarcia, danas uspjesni glazbenik, gornji red
slijeva: F. Karbié, profesor kineziologije, Pavao Komadina, M. Sabol, doktor medicine i
drugi suigraci svi sa zavrsenim srednjoskolskim obrazovanjem i zaposleni)
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U dresu rijecke ,,Lokomotive” 1963. (juniori) na U Kranjskoj gori 1975., na stazi
Omladinskom igralistu (zdesna M. Sabol, F. WIlirija” — snijeg ipak nije poput mora
Karbié i P. Komadina)

Jedrio sam na prvih deset regata ,,Ffrumanka” na jedrilici LU Rijeka, u jednoj
klasi (zano) sa skiperom Gregom juniorom 2009. godine, bili smo pobjednici.

Za vrijeme plovidbe i godisnjih odmora bavio sam se filatelijom dosta ozbiljno
1 sakupljao razlic¢ite tematike cistih nestambiljanih maraka. Poseban interes
pokazivao sam za marke o zastiti prirode, flori i fauni, moru i brodovima na
domaédim 1 stranim izdanjima. Mnogi su se bavili filatelijom 1 hobi komercijali-
zirali, ja sam dosta maraka kupio, ali sam postao oboiavételj mnogih 1 nikada
niti jednu nisam prodao. Zahvalan sam filateliji uz koju sam otkrio najrazno-
vrsnija univerzalna podrucja od povijesti do sadasnjosti, jasno uz druzenja s
interesantnim ljudima.
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zenﬁf spor

v

zenja

tidru

v

Zenja spor

tidru

3|

Bilo je
Fiumanki
kada su
Jjedrilicari
uzivali u
suncanom
vremenu

s friskom
burom. To se
ne zaboravlja.

Tim Lucke uprave*Rijeka u iséekivanju starta i vjetra na Fiumanki, skiper Grego junior,
ravnatelj LU Rijeka B. Hlaca, predsjednik UV LU Rijeka P. Komadina i T. Domazet,
¢lanica posade)
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kupa, skupu —
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P. Komadina, <
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odbora (drugi E
red, treét C
zdesna)

8% - filatelistickog

albuma —

omiljena tematika

brodovi. Blok

marka datirana

3. lipnja 1998. T
s tematikom

sonrarang W Wibnsai's
Pl |

brodova —

- ,,Komiska gajeta
falkusa i karta

_ Mediterana“
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sport i druZenja sport i druZenja sport i dru:

P4

Prijatelji se klanjaju na Bodlju, izuzetnom primjerku lubina (dug 1 m, teZak 10, 5 kg),
slijeva: D. Vranié, Josip Mohovié, Boris Pritchard, Dinko Zorovié¢, Pavao Komadina i
Tone Rudan

Nakon jednoga uspjesnog ribolova nacelnik Opéine Moséenicka draga Tone
Rudan i dekan Pomorskog fakulteta Pavao Komadina — tesko bi se dogovorili
tko je ulovio lubina... i
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Lijep primjerak zubaca
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Sin Niksa i
unuk David
s rijetkim
ulovom

ribe mac
srebrenjak
u B. Dragi

Jedna od
dragih pasara
koja je sluzila
na plivaricama
kao sviéarica




Brodica
(brod)
Adriatik
“‘na kraju”
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odrzavanja

Imao sam afiniteta i ljubavi prema zivotinjama, sto je ¢esto nespojivo s lovs-
tvom, ali polozio sam vrlo ozbiljno organiziran lovacki ispit u Rijeci. Slusao sam
interesantna predavanja o oruzju, pravu, balistici, kinologiji, biologiji i zoologi-
ji. Medutim, ostao sam na fazi hranjenja divljih zivotinja u zimskom razdoblju,
setnjama, promatranju i1 druzenju. Ni danas me nisu uvjerili da je ocuvanje
fonda divljaci moguce jedino uz odstrjel, pa makar i planirani. U svijetu je to
drugacije, dopusteno je odstrijeliti jedino ono sto je uzgojeno, a na dalekom
istoku u posebno uredenim Sumskim predjelima, uz naknadu ciljaju se razlici-
te zivotinje /izradene od razlic¢itih materijala/, koje se dosta vjerno pojavljuju

1 nestaju, treba biti brz i1 precizan, a rezultati 1 uspjesnost biljeze se na zaslon
racunala. Dakle, vjerna simulacija lova. Podatak koji me zgrozio na tecaju za
lovacki ispit prije desetak godina je da u RH ima registriranih 50.000 lovaca,
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I barke su velika ljubav — dva puta
sretan: kad kupis i drugi put kad prodas
— Quick silver 690

Jedan od interesa i lov, diploma lovackog ispita

ali jednako toliko neregistriranih, lovokradica. Strasno!

Iskazivao sam interes za sve vrste ptica pjevica, pa i danas o tome imam dosta
literature.

Ljubav za ribolov sa svim alatima i na sve vrste riba prenosio s sa mojega oca
na mene, s mene na djecu i unuka Davida. Nema mjesta u ovoj knjizi, ali slike
govore vise od rijeci. To je strast koja ne prestaje, to su barke (uvijek sam ih
imao barem tri), mreze, parangali, skosavice, jeske, vrse, samice, podvodne
puske, probdjevene noci, druzenje i nacin zivota. Tuzan sam sto nisam za to
imao vise vremena, s obzirom na vjecite obaveze 1 poslove koje sam obavljao. Za
mene vrijedi prica da se sa barkama i brodovima covjek veseli dva puta, prvi
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put kad ih kupi 1 drugi put kad ih proda. Velika je to briga i obaveza.

port i druZenja

Na kraju sam oformio iznad Moscenica, u zaseoku Kalac, malu vrtnu kuéicu 1
posadio deset maslina (rijecju i brojem), na nadmorskoj visini od 409 m. Prekra-
san ograden 1 otravljen vrt od 150 m? s divnim pogledom na Osorcicu na otoku
Losinju. Uprkos visini, hladnoéi i vjetru, projekt je mojom upornoséu uspio, a

vizura je prekrasna. Tamo upotpunjujem svoja steCena znanja o pticama, oslu-
skujuéi 1 prepoznajuci njihov pjev.

Kazu da su hobiji zapravo razlicite aktivnosti kojima se ljudi bave u razlicitim
zivotnim razdobljima iz zadovoljstva, a koji u danasnje vrijeme nerijetko pre-
rastaju i u financijske koristi. Sa mnom to nije slucaj.

iznad Moséenica, u zaseoku Kalac, mala vrtna kudéica i deset maslina na nadmorskoj
visini od 409 m
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I1Z OBITELJSKOG
ALBUMA



Majka Kristina
(Josipa)
Petkovié,
rodena u Tivtu
20. studenoga
1913., umrla u
Rijeci 1982.

Fotografija
roditelja s
vjencanja 20.
veljace 1938.
godine u Tivtu
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Otac Josip
(Stjepana)
Komadina,
roden u
Ledenicama 23.
listopada 1906.,
umro u Rijeci
1989.
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Dvogodisnji brat Milan (roden u Tivtu
13. studenog 1938.)
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Povuratak oca Josipa iz NOB-a 1945.
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Brat

Milan na
odsluzenju
vojnog roka
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Duvogodisnji Pavao Komadina (roden
u Tivtu 29. lipnja 1946.)
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Poslije 2.
svjetskog
rata otac
Josip postao
Jje ¢asnik
Ratne
mornarice,
ali seu

Puli sve do
umirovljenja
1956. rado
slikao u
civilnom
odijelu

Brat Milan
odsluzio je
vojni rok u
mornarici
u Puli, a
studirao je
u Ljubljani.
Fotografija
na poligonu
s vojne
vjezbe.

eljskog albuma iz obiteljskog




iz obiteljskog

Brat Milan
sklopio je brak
s Marjanom
Stumfel,
rodenom u
Litiji 4. veljace
1944., a 1969.
rodio im se
sin Zarko.
Zivjeli su u
Ankaranu,
gdje je i
preminuo u
69. godini
Zivota, 13.
lipnja 2007.
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Slika
vjencanja s
Miljenkom
Barié (rodena
u Rijeci

13. rujna
1949.). Na
slici roditelji
Dragica i
Mile Barié
te Kristina

i Josip
Komadina
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K¢éi Lina
(rodena
1974.), ¢uva
brata Niksu
(roden 1980.)

Lina i Niksa
s tatom u
dnevnom
boravku




kog albuma iz obiteljskog albuma iz obiteljskog

Niksa
spreman za
Skolu ispred
kuée na
Donjoj Vezici

Tata Pavo

i sin Niksa
koji je
slavio svoj
predskolski
rodendan
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Niksa veé stariji osnovnoskolac
prilikom proslave rodendana



Bicikl je
bio Niksina
velika
ljubav

Niksa kao zastitnik
starije sestre Line
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albuma iz obiteljskog



biteljskog

1z O

Lina i Niksa
raspliéu
mreZu ispred
kuée u Barié
Dragi

Niksa
pri kraju
osnouvne

skole

ar
C—"

& &
(=] )
'%’
=l

PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe

¥y

I



= §
=\

% Niksai
njegov
ulov, ljubav
. prema moru
-« iribolovu

~ pokazivao je
odmalena
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Vjencanje Line i Denisa,
11. rujna 2004.

Ceremonija
vjencanja
Line i
Denisa s
kumovima,
bratom
Niksom,
roditeljima i
prijateljima

ljskog albuma iz obiteljskog albuma iz obiteljsko:
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Linin i Denisov sin David
(roden 30. sijecnja 2005.)
naslijedio je obiteljsku ljubav
prema moru i ribolovu

Slike
vjencanja
Line i
Denisa s
Lininim
bratom
Niksom i

roditeljima
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ma iz obiteljskog albuma iz obiteljskog

Nastavnici Fakulteta snimljeni 19. svibnja 1994. godine (dekan prof. dr. sc. Rudolf
Capar i prodekan za poslovne odnose Pavao Komadina, u prvom redu peti zdesna)

Nastavnici snimljeni 2009. godine, prilikom obiljeZavanja 60. obljetnice, koja zorno

pokazuje koliko je Fakultet osnazen mladim kadrom
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Rast Fakulteta pratilo je i administrativno i tehnicko osoblje (snimljeno prilikom
obiljezavanja 60. obljetnice)

Interesantan
udar i nasukanje
broda m/b
~CAPADOCIA”,
na rijeckom
lukobranu
(svjedocio sin
Niksa)
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kog albuma iz obiteljskog albuma iz obiteljskog

Luciano
Susany,
europski
pruak iz
Rima (zlatna
medalja na
800 m), D.
Zorovié i P.
Komadina
na jednoj

od regata u
mornarskom
veslanju

Bakarska
regata 1997.
godine,

prua na
obnovljenim
brodicama
tipa life boat,
ulazak u cilj
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U revijalnom
dijelu rijecke
regate veslali
su i profesori
Pomorskog
fakulteta

Gradonacelnik grada
Rijeke sa suprugom, mestar
Toni i kraljica Karnevala

u Guvernerovoj palaci na
maskiranom plesu (kraljica
Karnevala Ivana Orlié,
studentica Pomorskog
fakulteta)
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skog albuma iz obiteljskog

j

Nastup

studentske

klape

~Ponent” u
Guuvernerovoj

palaci na

proslavi

- godisnjice
Fakulteta

buma iz obitel

ETNICA Viso
KOGa
SSKoLsTVay RIJECI

Predsjednik
IMLA-e, gosp.
Giinther

Zade otvara
Medunarodnu
konferenciju u
Guvernerovoj
palaci 1999. g.
u drustvu P.
Komadine, P.
Stankoviéa i
D. Zeca
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Druga generacija
kompjutoriziranog
simulatora za
navigaciju i
izbjegavanje sudara
na moru, od turtke
NOR-control. ,DATA
bridge 2000” na slici
instruktor . Sabalja

Nadzorni odbor ,JADROLINIJE” od 11. 5. 2013. godine, predsjednik P. Komadina i
¢lanovi Nadzornog odbora s dvije Uprave, na dan preuzimanja duZnosti: slijeva kap. G.
Dujmovié, I. Smid, M. Cicin Sain, A. Klanac, Z. Cumbelié, A. Maderié, S. Loncar, M.
Antié, B. Stanié Stanisavljevié
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Razgovor na m/b
~MARCO POLO”

o remontu brodova
Jadrolinije u ,,V.
Lencu”. Slijeva: S.
Loncar, predsjednik
uprave Jadrolinije, P.
Komadina, zamjenik
Ministra pomorstua,
prometa i veza i
predsjednik NO
Jadrolinije, J. Lulié,
ravnatelj MUP-a PGZ,
D. Vrhovnik, direktor
V. Lenca”, J. Bajié,
pomocnik Ministra
financija i L. Denona,
saborski zastupnik

iskog albuma iz obiteljskog albuma iz obiteljskog

Ministar pomorstva,
prometa i veza Alojz
Tusek i zamjenik
ministra, P. Komadina
tijekom potpisivanja
koncesijskog ugovora
s Jadrolinijom za
obavljanje obalnoga
linijskog prometa i i
brzobrodskih linija
(2001. g. u Zagrebu)
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Ministar
Roland
Zuvanié,
zamjenik
Pavao
Komadina,
pomocénici
ministra u
MPPiV,s
desne strane
ministra
Jje Tatjana
Holjevac,
Jjedina
pomocnica
Ministra

Projekt
modernizacije
rijecke luke,
potpisivanje
ugovora sa
»Samsungom”
u J. Koreji
(kontejnerske
dizalice)




skog albuma iz obiteljskog

J

buma iz obitel

45. godisnjica mature 8. 9. 2010. godine u Bakru ispred Pomorske skole. Prvi red
zdesna A. Mejié (pok.), D. Marunié, I. Polonio, K. Stasek, B. MuZevié (pok.), S. Ruzié,

S. Deskovié; drugi red zdesna: G. Kuspilié, R. Juricié, B. Kundih, M. Medved (pok.), Lj.
Karabaié, B. éegulja, E. Deskovié, D. Orsié, A. Matulié, T. Candrlié; treéi red zdesna: P.
Tomljenovié, V. Franciskovié, D. Puz, R. Smokvina, P. Komadina i J. Vicevié

Zahvaljujem se dragim kolegama moje generacije Sto sam imao priliku i privilegij
s njima rasti, uciti i druZiti se u kolijevci hrvatskog pomorskoga Skolstva, a to je
Pomorska Skola u Bakru od 1849. godine.
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Polaznici tecaja ronjenja iz Tivta demonstrirali su ronilacke vjestine za gradanstvo u
bazenima u Zagrebu (izmedu 1930. i 1935. g.). Instruktor ronjenja drugi slijeva Josip
Komadina i visoki ¢asnik Adam Armanda, sasvim desno.
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Rektor prof. dr. sc. Pero Lucin s ¢lanovima kolegija (stoje: Pavao Komadina, Nevenka
Ozanié, Damir Zec, SnjeZana Prijié-Samarzija, Toncéi Mikac, sjede: Elvira Marinkovié

S’komrlj, Pero Lucin, Roberta Hlaca Mlinar)
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Prigodom obiljezavanja pocetka radova na izgradnji paviljona za studente na Kampusu
(rektor Pero Lucin, gradonacelnik Vojko Obersnel, Pavao Komadina, ravnatelj SC Dinko
Jurjevié i ¢lan UV SC-a Hari Pavletié s predstavnicima izvodaca radova)
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PROF. DR. PAVO KOMADINA, ZAMJENIK MINISTRA POMORSTVA, PROMETA | VEZA
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Hrvatska je primorska i pomorska zemlja!

oristim priliku da citateljima pomognem da prestanu biti u dvojbi je li
Hrvatska samo primorska zemlja, a ne i pomorska, ako takvih jos ima.
Zbog nametnutog nam rata do 2000. godine izgubili su nasi brodari
wvise od stotinu brodova, nestale su cijele kompanije poput ,,Croatia
linea” iz Rijeke, ,,Slobodne plovidbe” iz Sibenika, ,2Dalmatinske plovidbe” iz Vele
Luke, a ostali brodari nasli su se u vrlo teskim prilikama, pa je nestala i ,,Losinj-
ska plovidba” iz Malog Losinja, ,Mediteranska plovidba” iz Korcule 1 vise ma-
lih brodara. Znacajno je pao promet u svim hrvatskim lukama. Posljedica je to
prestanka proizvodnje u ratnim godinama, rastu premije osiguranja zbog ratnih
rizika, tehnoloskog zaostajanja flote, a primarni cilj bio je obraniti i osloboditi
okupirana podrucja Hrvatske. Medutim, za cijelo to vrijeme nepokolebljivo su na
svjetskom pomorskom trzistu nasi pomorei, posebno velik broj zapovjednika, upravi-
telja stroja, pomorskih casnika, plovili na najve¢im i najskupljim brodovima stranih
brodara, bilo da se radi o najveéi tankerima, LNG brodovima, putnickim brodovima za
kruzna putovanja ili kontejnerskim brodovima, uz vrlo visoke ocjene kompetentnosti i
adekvatno tome, dobro placeni. Nerijetko vode 1 obavljaju zahtjevne poslove u inozem-
nim brodarskim kompanijama, lukama, brodogradilistima, pomorskoj administraciji,
promicudi tako Sirom svijeta nasa pomorska ucilista 1 Hrvatsku u cjelini.

Dok je to tako, Hrvatska ée biti 1 primorska 1 pomorska zemlja 1 neka tako i ostane.
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Sveuciliste u Rijeci

prof. emer. dr. sc. Pavao Komadina
Laginjina 21/1

51 000 Rijeka

Roden je 29. lipnja 1946. godine u Tivtu, otac Line (1974.) i Nikse (1980.), osnovnu skolu zavrsio
je u Rijeci, a srednju Pomorsku Skolu nautickog smjera u Bakru 1965. godine. Plovi na bro-
dovima bivse ,,Jugolinije” u svojstvu kadeta, stjece plovidbenu praksu te polaze ispit porucnika
trgovacke mornarice. Nakon plovidbe u svojstvu trec¢eg i drugog ¢asnika palube, 1970. godine
zavrsava Visu pomorsku Skolu u Rijeci i polaZe ispit kapetana duge plovidbe. Nastavlja plovidbu
u svojstvu prvog Casnika palube na brodovima bivse ,Jugolinije”, a nakon toga plovi do 1975.
godine u svojstvu prvog ¢asnika i zapovjednika na brodovima njemacke kompanije ,,Otto A.
Miiller” iz Hamburga. Ukupno je ostvario devet i pol godina plovidbe u svim svojstvima i plovio
razli¢itim zemljama i morima svijeta. 1975. godine postaje nastavnikom u Pomorskoj skoli u
Bakru, gdje predaje strucne predmete (Terestricka navigacija, Astronomska navigacija, Sta-
bilnost broda, Krcanje i slaganje tereta, Osnove teorije broda i Elektronska navigacija). 1980.
godine diplomira na drugom stupnju Pomorskog fakulteta u Rijeci, smjer nauticki i stjece zvanje
diplomiranog inZenjera. Iste godine izabran je za asistenta, predavaca nauticke grupe predmeta
na Pomorskom fakultetu u Rijeci. 1985. godine brani magistarski rad pod mentorstvom prof.

dr. sc. Borisa Prikrila na temu ,,Primjerenost brzine RO-RO brodova na zadanoj relaciji”, a 1991.
godine stjece doktorat tehnickih znanosti, polje tehnologija prometa i transporta, grana po-
morski i rije¢ni promet na Pomorskom fakultetu u Rijeci pod mentorstvom prof. dr. sc. Branka
Bonefaci¢a na temu ,Utjecaj ekonomskih kriterija na optimalnu veli¢inu tankera”. 1991. godine
izabran je za viSeg predavaca za nauticku grupu predmeta na Pomorskom fakultetu u Rijeci. Od
1991. do 1994. godine izabran je u znanstveno-nastavno zvanje docenta (znanstveni suradnik),
od 1994. do 1998. godine u znanstveno-nastavno zvanje izvanrednoga profesora (visi znanst-
veni suradnik), od 1998. do 2002. godine u znanstveno-nastavno zvanje redovitoga profesora

iz podrucja tehnickih znanosti (znanstveni savjetnik), a 2002. godine izabran je u znanstveno-
nastavno zvanje redovitoga profesora u trajnom zvanju. 22. studenoga 2016. Senat Sveucilista u
Rijeci dodijelio mu je poc¢asno zvanje PROFESSOR EMERITUS.
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Funkcije na Pomorskom fakultetu
i SveuciliStu u Rijeci

¢ Osim nastave i istrazivackog rada od 1976. do 1986. godine obavlja duznost direktora slozene
organizacije udruZzenog rada — SOUR-a za usmjereno obrazovanje, stru¢ni znanstveni rad u
pomorstvu (¢lanice SOUR-a su Pomorski fakultet u Rijeci, Pomorska Skola u Bakru, LoSinju i RO
remont servis iz Rijeke).

* Od 1986. do 1996. godine obavlja funkcije ravnatelja, direktora, predsjednika poslovodnog
odbora te prodekana za poslovne odnose Pomorskog fakulteta u Rijeci.

¢ U dva dvogodisnja mandata (1996. — 1998. godine i od 1998. do 2000. godine) obnasa
duznost dekana Pomorskog fakulteta.

¢ U jednom jednogodisnjem mandatu (1999. do 2000. godine) obnasa duznost dekana Visoke
samostalne pomorske Skole zbog privremene promjene statusa ustanove.

¢ Od 2000. do 2004. godine izabran je za predsjednika Upravnog vijeca Sveucilista u Rijeci.

® 2004. godine izabran je u dva trogodiSnja mandata za dekana Pomorskog fakulteta (od 2004.
do 2007. godine i od 2007. do 2010. godine).

¢ Od 2010. do 2013. godine obnasa duznost prorektora za suradnju sa zajednicom i privredom,
te zaposljivost studenata Sveucilista u Rijeci.

¢ Od 2013. do 2016. godine pomocnik je rektora Sveucilista u Rijeci za odnose sa
gospodarstvom, a danas savjetnik rektorice Sveucilista u Rijeci.

¢ Od 2014. do 2016. godine obnasa funkcije predstojnika Zavoda za nauticke znanosti
Pomorskog fakulteta u Rijeci.

e Umirovljen je 1. studenoga 2016. godine.
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Znanstveno-nastavna djelatnost, unaprjedenje
programa i opremanje fakulteta

¢ Na Pomorskom fakultetu u Rijeci na preddiplomskom i diplomskom studiju nositelj je kolegija
Sredstva pomorskog prometa | i Il, Terestricka navigacija | i I, Tehnika rukovanja brodom I i ll,
Pomorski sustavi, Multimodalni prijevoz u pomorstvu, Tehnologija prijevoza tekucih tereta,
Tehnologija uklanjanja onecis¢enja morem.

* Nositelj istih kolegija na Pomorskom fakultetu u Kotoru, Splitu, Sveucilisnim odjelima za
nautiku i tehnologiju pomorskog prometa SveuciliSta u Dubrovniku i Zadra, a povremeno i u
Portorozu.

¢ U dekanskom mandatu 2005. godine sa suradnicima obnovio je i verificirao programe
studija Pomorskog fakulteta u Rijeci za svih pet smjerova u skladu s Bolonjskom deklaracijom
(preddiplomski i diplomski studij), $to su prihvatila sva pomorska visoka uéilista u Hrvatskoj.

¢ U sljede¢em dekanskom mandatu pokrenuo je na Pomorskom fakultetu u Rijeci sa
suradnicima novi znanstveni poslijediplomski studija ,,Pomorstvo” s devet modula kao prvi
medufakultetski, medusveucilisni i medunarodni studij koji je upisalo vise od 200 kandidata iz
Hrvatske i inozemstva. Na doktorskim studijima u Splitu, Dubrovniku i Rijeci nositelj je kolegija
“Sustavni pristup pomorstvu” te “Integrirani sustavi sigurnosti i nadzora u pomorstvu”.

e Stalni je ¢lan ispitnih komisija Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture pri Luckoj
kapetaniji u Rijeci za stjecanje najvisih zvanja u pomorstvu, prvi ¢asnik palube i zapovjednik
broda preko 3000 BT-a (od 2005. do danas).

» Gost profesor na svjetskom pomorskom sveucilistu (WMU — World Maritime University
Malms, Svedska, Medunarodne pomorske organizacije IMO pri Ujedinjenim narodima na poziv
generalnog tajnika gospodina C. P. Srivastava).

¢ Predava¢ na medunarodnoj Pomorskoj akademiji (International Maritime Academy — IMA,
Trieste) za izobrazbu kadrova koji rade u drZzavnim administracijama pod pokroviteljstvom
IMO-a, UN.

« Clan Royal Institute of navigation (profesor nauticke grupe predmeta)

@ PAVAO KOMADINA / Sve moje plovidbe




topis

Zivo

¢ Pocasni ¢lan Britanskoga nauti¢kog instituta od 2016. godine medu 22 istaknuta ¢lana iz
cijelog svijeta, zbog visokih postignuéa na planu razvoja pomorskih obrazovanja, gospodarstva i
sigurnosti plovidbe u Hrvatskoj i svijetu.

« Clan Medunarodnog udruZenja profesora pomorske struke (International Maritime Lecturers
Association — IMLA) Malm. U dva trogodisnja mandata ¢lan lzvrsSnog odbora.

« Clan je Mati¢nog odbora za podrudje tehnickih znanosti, polja strojarstva, brodogradnije,
tehnologije prometa i transporta, zrakoplovstva, raketne i svemirske tehnike za izbor profesora
u znanstvena zvanja (tri Cetverogodisnja mandata).

¢ 1980. godine osmislio je i osigurao sredstva za nabavku prvih kompjutoriziranih simulatora
na Pomorskom fakultetu u Rijeci i na isto¢noj strani Jadrana od norveske tvrtke Nor — Control,
a u skladu s Medunarodnom konvencijom STCW — Standard of Training, Certification and
Watchkeeping, London, 1978.

¢ Osim radarskog navigacijskog simulatora s Automatskim radarskim plotiranjem

(ARPA) ugradeni su simulatori brodske strojarnice, simulatori za komuniciranje GMDSS i
kompjutorizirani laboratorij za u€enje stranih jezika. Projekti su podrzani od moé¢nog pomorskog
gospodarstva, a znacili su preporod u obrazovanju pomorskih kadrova.

¢ Pripremio je programe za tecajeve na simulatorima za stjecanje posebnih ovlastenja prema
zahtjevima medunarodne pomorske organizacije (IMO) i STCW konvencije.

¢ S pomorskim gospodarstvom ugradio je prvu radionicu s racunalima tipa Spectrum i
Commodore, a 1980. godine i prvi laboratorij s 25 stolnih ra¢unala.

¢ Jedan od osnivaca Bakarske i Rijecke veslacke regate brodicama tipa , life boat” . Regate
su danas tradicionalne i medunarodne. Pribavio i pripremio s pomorskim gospodarstvom i
Zupanijom brodice za regate.

« Clan zajednice Pomorskih $kola Jugoslavije (predsjednik)

¢ Nabavio u dogovoru s Ministarstvom pomorstva, prometa i veza Skolski brod ,,Burin®, a kuter
za obuke studenata u jedrenju ,Spirit of Amulia“ od agencije za posredovanje pri zaposljavanje
pomoraca.

¢ U slobodnoj Hrvatskoj osnovao je Udrugu pomorskih udilista Ciji je prvi predsjednik, sa
zadatkom uskladivanja i prac¢enja te inoviranja srednjoskolskih i visokoskolskih programa,
nabave suvremene opreme i stvaranja kadrovskih resursa.

S —"
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* Redoviti je ¢lan Akademije tehnickih znanosti Hrvatske, a od 2016. godine preveden je u ¢lana
emeritusa.

* Redoviti je ¢lan Znanstvenog savjeta za pomorstvo HAZU (dva Cetverogodisnjeg mandata
predsjednik, a danas potpredsjednik).

* 2015. godine imenovan je od Nacionalnog vije¢a za znanost, visoko obrazovanje i tehnoloski
razvoj RH u znanstveni odbor za tehnicke znanosti medu pet ¢lanova radi provedbe postupka
vrednovanja pristiglih prijava za osnivanje Znanstvenih centara izvrsnosti.

* Prema rezultatima studentske ankete u zimskom semestru akademske godine 2015/2016
medu profesorima pomorskog fakulteta zauzeo je prvo mjesto s prosjekom ocjena 4,974.

¢ Mentor je pri izradi i obrani magistarskih radova petorici magistranada.
e Mentor je na istraZivanjima, izradi i obrani devetorici doktoranada.

¢ Mentor je pri izradi viSe od 50 zavrsnih i diplomskih radova na preddiplomskom i diplomskom
studiju.

¢ Recenzent je velikog broja knjiga, udzbenika, znanstvenih radova, projekata, strucnih studija,
maritimnih elaborata za gospodarstvo. Organizator skupova i predsjedatelj na razli¢itim
skupovima i sekcijama u zemlji i inozemstvu.

¢ Knjige, udzbenici, znanstveni radovi, projekti, elaborati i maritimne studije za gospodarstvo.

Drustvena aktivnost i veze s gospodarstvom

* Od 1990. do 1992. godine Gradski vijeénik grada Rijeke izabran na prvim visestranackim
izborima.

¢ Od 2000. do 2004. godine zamjenik ministra u Ministarstvu pomorstva, prometa i veza.

 0d 2005. do 2009. godine vijeénik Zupanijske skupstine PGZ-a i predsjednik Odbora za
medunarodne odnose.

e 0d 2010. do 2013. godine ponovno vijeénik Zupanijske skupstine i predsjednik Odbora za
pomorstvo, promet i veze.
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¢ U dva CetverogodiSnja mandata izabran je na natjecaju Vlade RH za vanjskog ¢lana Saborskog
odbora za pomorstvo, promet i veze iz redova znanstvenika.

e Od 2004. do danas predsjednik u vis$e mandata Zupanijskog povjerenstva za koncesije na
pomorskom dobru.

¢ Imenovan od Vlade RH u tri mandata za Predsjednika nadzornog odbora ,Jadrolinija“ d. 0. o
Rijeka, za predsjednika Upravnog vijeca Lucke uprave Rijeka, predsjednika Nadzornog odbora
Hrvatskog registra brodova i predsjednika Nadzornog odbora drustva Autocesta Rijeka —
Zagreb

¢ Od 2000. do 2004. godine uime Vlade RH predsjednik je skupstina: Hrvatskih Zeljeznica,
Deutsche Telekoma (HT-com), Hrvatske kontrole zra¢nog prometa i Croatia Airlinesa.

¢ Uime Vlade RH voditelj projekta ,Short Sea Shipping“ (2002. do 2004. godina)

¢ Predstavnik Hrvatske u MAB (Memorandum Advisory Board) kao predstavnik neclanica EU
(Kanada i Hrvatska), 2003. godine.

¢ Predsjednik Upravnog vijeca SveuciliSnoga studentskog centra u Rijeci od 2010. do danas.
o Clan povjerenstva za izradu strategije razvoja PGZ (grupa za pomorstvo do 2020. godine)

« Clan izvrénog odbora nogometnog kluba Rijeka u razdoblju u kojem je klub osvojio dva
Hrvatska kupa (Rabuzinovo sunce) od 2002 do 2012. godine.

« Clan povjerenstva za izradu strategije razvoja Sveucilista u Rijeci za razdoblje od 2014. do
2020. godine.

« Clan i potpredsjednik ocjenjivackog suda ,,Plave vrpce” izdavacke novinske kuée Vjesnik
koja se dodjeljuje za pojedinacne i skupne pothvate na moru pri spasavanju ljudskih Zivota i
imovine (od 2000. do 2004. godine).
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Dodatna c¢lanstva i aktivnosti

¢ Predsjednik Nadzornog odbora udruge diplomiranih studenata Pomorskog fakulteta u Rijeci
»Alumni PFRI“,

« Clan udruge inZenjera pomorskog prometa i inZenjera prometa na plovnim putovima
unutarnjih voda i ¢lan Upravnog odbora Hrvatske komore inZenjera tehnologije prometa i
transporta.

« Clan izvr$nog odbora udruge pomorskih kapetana Sjevernog Jadrana ,Kraljica mora“.

¢ Potpredsjednik drustva za proucavanje i unapredenje pomorstva Hrvatske.

« Clan Upravnog vijeca Srednje brodogradevne $kole.

« Clan Upravnog vije¢a Srednje pomorske $kole Bakar-

¢ Predsjednik Nadzornog odbora ,,Strip“ d. 0. 0., Studentska rijecka poduzeca.

¢ Predsjednik Nadzornog odbora TIC-a, Tehnologijski inovacijski Centar SveuciliSta u Rijeci.
¢ Sudjelovao u izradi dvije strategije Sveucilista u Rijeci (zadnja strategija 2014.—2020.).

* Sudjelovao u izradi strategije razvoja u turizmu.

¢ Koautor studije odrzivog razvoja kruzing turizma RH 2007. godine, Institut za turizam, Zagreb.
¢ Koordinator za izradu strategije pomorstva Republike Hrvatske.

e Sudski vjeStak za pomorstvo i pomorske nezgode.

« Clan izdavac¢kih odbora mnogih ¢asopisa i znanstvenih odbora savjetovanja o pomorstvu,
zemlji i inozemstvu.
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OvlasStenja, kompetencije i vjeStine
Ovlastenja po medunarodnoj STCW konvenciji:

¢ D2 (Temeljna sigurnost na brodu),

¢ D6B (Motrenje i ucrtavanje radarskim uredajem i koristenje ARPA uredaja na radnoj razini),

* D6C (Motrenje i ucrtavanje radarskim uredajem i koristenje ARPA uredaja na upravljackoj
razini),

* D11 (GMDSS radiooperater),
¢ D12 (Upravljanje gasenjem pozara),

¢ D17 (Rukovanje brodicom za spasavanje i spasilackom brodicom, osim brze spasilacke
brodice),

* D18 (Svjedodzba o dopunskoj osposobljenosti — Rukovanje brzom spasilackom brodicom)
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¢ D19 (Medicinska prva pomodi),

* D20 (medicinska skrb),

« D32 Casnik odgovoran za sigurnosnu za$titu broda
¢ D42 Osnovni program sigurnosne zastite

¢ D44 (Koristenje elektronickog prikazivaca pomorskih karata s informacijskim sustavom
(ECDIS)),

¢ D45 (Upravljanje ljudskim potencijalima na zapovjedni¢kom mostu),

¢ D47A (Rukovodenje, upravljanje posadom i unapredenje timskog rada na brodu — radna
razina),

¢ D47B (Rukovodenje, upravljanje posadom i unapredenje timskog rada na brodu — upravljacka
razina),

¢ D48 (Sprecavanje oneciséenja morskog okolisa),

¢ Osnovna osposobljenost za rad na tankerima za ulje i kemikalije

¢ SvjedodZba o dopunskoj osposobljenosti — Rad na tankerima za ulje

¢ SvjedodzZba o dopunskoj osposobljenosti — Rad na tankerima za kemikalije

* Svjedodzba o dopunskoj osposobljenosti — Osnovna osposobljenost za rad na tankerima za
ukapljene plinove

¢ Svjedodzba o dopunskoj osposobljenosti — Rad s opasnim teretima

¢ Svjedodzba o osposobljenosti za ¢asnika plovidbene straze na brodovima od 500 BT ili ve¢ima
(STCW 11/1)

* SvjedodzZba o osposobljenosti za zapovjednika broda od 3000 BT ili ve¢eg (STCW 11/2)
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